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PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FAI

VSechny sportovni akce, pofadané byt jen Castecné podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni
letecké federace (FAI)' se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAIZ. Podle Statutu FAI®, FAI drzi a
zachazi se vdemi Era’vy, vztahujicimi se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI' jsou na
Uzemi svych statl” povinni vykonavat vlastnictvi FAlI Mezinarodnich sportovnich akci FAI a vyZadovat
je zatazenim do Sportovniho kalendare FAI.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitAm na takovych akcich, v&etné (ale
nejen) reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni ucely a uziti zvuku
a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném ¢ase, je podminéno
predchozim souhlasem FAIl. To se tykd pfedevSim vSech prav na uziti materiald, hmotnych,
elektronickych ¢&i jinych podob ¢&asti zplsobl ¢i systému pro rozhodovani, hodnoceni, vyhodnocovani
nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akcich FAI".

Kazda sportovni komise FAI1 je opravnéna v zastoupeni FAI udélit ¢leniim FAI nebo dalSim
subjektiim prfednostné souhlas na pfeneseni v§ech nebo ¢asti prav k Mezinarodni sportovni akci FAI
(vyjma Svétovych leteckych herz) které jsou organizovany zcela Ci ¢asteéné podle ¢asti Sportovniho
fadu®, za kterou je sportovni komise odpovédna. Pfevod prav se musi uskute¢nit podle Ujednani s
pofadatelem5 jak je upfesnéno v platném Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. Pravidla pro pfevod
prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAI, at jiz
pisemné, nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAl uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k
formalnimu pfevodu prav, vSechna prava k akci drzi FAI. Bez ohledu na ujednani &i pfevod prav, FAI
musi mit z archivnich a propagacnich divodud volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku a/nebo
obrazu z jakékoli sportovni akce FAI, a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a jakoukoli ¢ast
akce nahravat, filmovat a/nebo fotografovat pro takové ucely.

1 FAIl Statutes, Chapter 1, para. 1.6

2 FAIl Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.3.
3 FAIl Statutes, Chapter 1, para 1.8.1

4 FAIl Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6
5 FAIl Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1

6 FAIl Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5,

7 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3

8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6

9 FAIl Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.7
10 FAIl Sporting Code, General Section, Chapter 1, paras 1.2. and 1.4
1 FAIl Statutes, Chapter 5, para 5.6.3

12 FAIl Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2
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V celém tomto dokumentu je pouzito formatovani odpovidajici anglickému
originalu, tak aby odpovidajici paragrafy byly, pro snadnéjsi orientaci, na
stejnych strankach.

V prekladu jsou oproti originalu vynechany casti, které prekladatel povazuje z
hlediska aktualniho pouziti za méné dulezité. Vazny zajemce si vynechany text v
pripadé potreby najde v originalnim dokumentu. Jedna se o tyto casti:

Pfiloha 1 — Pravidla pro soutéze svétového poharu str. 29 az 30
Priloha 2 — Navod pro poradatele soutéZi venkovnich volnych kategorii str. 31 az 37

Dodatek A - Navod pro poradatele verejnych soutézi venkovnich volnych kategorii  str. 38 az 39

Dodatek B - Instrukce pro pouceni casoméri¢l venkovnich volnych lett str. 40 az 41
Priloha 3 - Navod pro pofadatele soutézi halovych volnych kategorii str. 42 az 46
Dodatek A - Navod pro porfadatele verejnych soutézi halovych volnych kategorii str. 47 az 48
Dodatek B - Instrukce pro pouéeni casoméficl halovych volnych lett str. 49 az 50

V originale byla tato stranka ponechana umysiné prazdna
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SVAZEK F1
ODDIL 4C — MODELY LETADEL - F1 — VOLNY LET

Cast tieti - Technicka pravidla pro soutéze volné létajicich modelQ
3.1.  Kategorie F1A - Kluzaky

3.2. Kategorie F1B - Modely s gumovym pohonem

3.3.  Kategorie F1C - Motorové modely

3.4. Kategorie F1D - Halové modely

3.5. Kategorie F1E - Kluzaky s automatickym fizenim
Prozatimni pravidla

3.G.1. Kategorie F1G - Modely s gumovym pohonem

3.H.1. Kategorie F1H - Kluzaky

3.J.1. Kategorie F1J - Motorové modely

3.K.1. Kategorie F1K - Modely pohanéné motory na CO,
3.L.1. Kategorie F1L - Halové modely EZB

3.M.1. Kategorie F1M - Halové modely

3.N.1. Kategorie F1IN - Halova hazedla

3.P.1. Kategorie F1P - Motorové modely

3.Q.1. Kategorie F1Q — Modely s elektropohonem

Pfiloha 1 - Pravidla pro soutéze Svétového poharu

Pfiloha 2 - Pravodce pro pofadatele soutézi volnych modelt

Pfiloha 3 - Pruvodce pro poradatele soutézi halovych model(
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TOTO VYDANI 2008 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY OPROTI ZNENi 2007

Tyto zmény jsou vyznaéeny dvojitou ¢arou na pravém okraji textu

svazkem ABR

Schvaleno
Paragraf plenarnim Struény popis zmény Zménu vlozil
zasedanim
3.1.7 Preformulovani odstavce 2
3.2.7 Preformulovani odstavce 2
3.3.7 Preformulovani odstavce 2
3.4.7 (e) Nova definice zrakové vady lan Kaynes
2007 pfedseda
3.J.2 Snizeni béhu motoru na 5 sekund podkomise F1
3.P.2 SniZeni béhu motoru na 7 sekund
3.Q.2 Pfidani moznosti radia pro zastaveni motoru a DT
PFiloha 1 odst. 1 PFidej FJEJUHIOI’U k seznamu kategorii a zahrnuti F1P
do soutézi F1C
3.1.9.a,3.2.9.a,
3.3.9.a, 3.4.9,
3.5.9.a,3.G.9.3,
3.H.9.a, 3.J.9.5,
3.K.9.3, 3.N.9.a,
3.P.9.a, 3.Q.9.a, Zmeéna odkazu na ¢ast B po pfecislovani a jinych Iar;eﬁ?égzs
3.A2.9.3, 3.A2.4.1, (2007) zménach v této &asti ozkomise 1
3A24.2,3A243, (odkaz na svazek ABR). P
3.A24.5, 3.A2.5,
3.A2.6, 3.A2A 4,
3.A2B.4, 3.A3.2,
3.A3.3, 3.A3.4.1,
3.A3.5, 3.A3.6
3.A34.2,3.A35 Bez Oprava pro soulad s pravidly
Odstranii omezeni DT pfi pokusu — zména byla
provedena pro rok 2007v kategoriich F1A F1B F1C
vzhledem k navrhu schvalenému plenarnim
3.Q5¢c (20086) zasedanim 2009. F1Q bylo opomenuto pfi této
zméné. Nyni je to uvedeno do souladu s ostatnimi
kategoriemi.

- Typograficka zména, aby nadpisy byly na lan Kavnes
Priloha 1 o J p Yy
odst 1-3 Bez samostaEnem fadku, stejné jako u ostatnich pfedseda

paragraf(. podkomise F1
Schvaleni plénem pro kategorie F1B juniort a F1P
juniort nezahrnovala definici bonusovych bodu pro
Pfiloha 1 odst. 4 Bez tyto kategorie. V tomto vydani byly tyto kategorie
zahrnuty vedle existujicich juniorskych kategorii F1A
a F1E.
Piloha 1 odst. 10 Bez Poplatek za protest upraven, aby souhlasil se

Prehled zmén za posledni ¢tyfi roky pro informaci na dalSi strance
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Prehled zmén za posledni étyfi roky pro informaci

definovana

Schvaéleno
Paragraf plenarnim Struény popis zmény Zménu vlozil
zasedanim
. . Zména formulace v souladu s paragrafem A.12 ve
Zmrazeni pravidel
svazku ABR
3.15f Odstranéno omezeni DT pfi pokusu
3.25b Odstranéno omezeni DT pfi pokusu
3.3.5.c 2006 Odstranéno omezeni DT pfi pokusu
3.4.3 Definice rozSifena aby zahrnovala kola
3.4.6 Vyjasnéni opakovani letu
lan Kaynes
Pfiloha 1 odst. 1 Pfidani kategorii F1Q a F1B junioru prfedseda podkomise F1
- Navod pro pofadatele venkovnich soutézi volného letu
Pfiloha 2 Bez . .
— revidované odkazy na svazek ABR
Oprava n’eshody Jiné kategorie byly standardizovany, ale néktera
3.GA1 zavedené v roce | byl ha definice F1G
2001 slova byla vynechana z definice
Oprav_a . Rozméry kfidla byly nedmysiné zaokrouhleny na
typografické ey . N .
3.L.2 nejbliz8i mm, to bylo vraceno zpét na hodnoty ve vydani
chyba z roku PR
Sportovniho fadu 2000
2001
L L . lan Kaynes
3.L.2 2004 Vymazani alternativnich anglosaskych jednotek pFedseda podkomise F1
Modifikace textu pro stanoveni podminek, za kterych
3.1.7,327,3.3.7 2003 ma byt pouzito rozSifené maximum. lan Kaynes
prfedseda podkomise F1
3.1.11, 3.H.11 2003 Zakaz kovovych lanek
) ) ] ) lan Kaynes
Seznam obsahu Typografie Vrtulniky F1F vymazany ze seznamu, kategorie neni predseda podkomise F1

Stabilizace pravidel tohoto svazku:

S odvolanim na odst. 12 Svazku ABR:

Ve vSech tfidach musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik model,
sestav obratll a soutéznich pravidel po dobu &tyr let v souladu s cyklem poradani mistrovstvi
svéta prislusné kategorie. To znamena, ze pfisti zmény Svazku F1

a) pro kategorie F1A, F1B, F1C, F1E mohou byt schvaleny plenarnim zasedanim
CAIM FAI v roce 2009 s platnosti od ledna 2010.

b) pro kategorii F1D mohou byt schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce
2008 s platnosti od ledna 2009.

c) prozatimni kategorie nepodléhaji tomuto omezeni.

Vyjimky z tohoto pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych otdzek bezpecénosti,
nezbytnych vyjasnéni pravidel a otazek hluku.
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SVAZEK F1
CAST TRETI - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE VOLNE LETAJICiCH MODELU
3.1. KATEGORIE F1A - KLUZAKY
3.1.1. Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici & mavajici plochy). Model s ménitelnou
geometrii ¢i plochou musi vzdy odpovidat pravidlim, i kdyz plochy jsou ve slozeném gi
rozevieném usporadani.

3.1.2.  Charakteristiky kluzaka F1A

Celkova plocha (St): ..oueeeeeiiiiiee e 32 -34 dm?
Hmotnost Nejmeéné: ... 4109
Nejvétsi délka vlecné Snliry pfi zatizeni 5 kg: ....cceevvveeeennnee 50 m

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1A.

Modely F1A mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let,
(determalizator). Jakakoliv porucha, nebo nepredpokladané uvedeni do chodu u téchto
funkci je pIné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

3.1.3. Pocet letu

a) Kazdy soutézici ma pravo na 7 oficialnich letd ve svétovém nebo kontinentalnim
mistrovstvi. V ostatnich mezinarodnich soutézich je pocet oficialnich lett 7 pokud nebyl
predem ohlasen a CIAM schvalen jiny poCet letl.

b) Kazdy soutéZici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kol musi
byt ohladeno pfedem a nesmi byt kratSi nez 30 minut nebo delSi nez 90 minut.

3.1.4. Definice platného letu

a) Délka letu dosazena v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl uspéSny podle definice
3.1.5. (Pokud je let neuspésny podle definice 3.1.5.f. a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.)

b) Délka letu dosazena ve druhém pokusu. Pokud je i druhy pokus neuspésny ve smyslu
definice 3.1.5.a., 3.1.5.b., 3.1.5.a, 3.1.5.d., nebo 3.1.5.e., je zapsana nula.

3.1.5. Definice netspésného pokusu

Pokus se povazuje za neuspésny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespon jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutéZici ma pravo na druhy
pokus.

a) model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vlecné Snary.
b) okamzik odpoutani od S$idry nemuze byt CasoméFici spravné stanoven.
c) béhem vzletu nebo letového ¢asu se oddéli ¢ast modelu.

d) Casomérficim je zfejmé, ze soutézici ztratil kontakt s vle€nou $nlirou a soutézici, nebo
vedouci druzstva se rozhodnou pro vybrani pokusu.

e) Casomériclm je zfejmé, Ze soutézici ztratil kontakt s vle€nou Sndrou a tato je ovladana
jinou osobou, nez samotnym soutézicim.

f)  doba letu je krats$i nez 20 sekund a let nebyl ukon¢en funkci determalizatoru.
3.1.6. Pokus se mlze opakovat kdyz:
a) model se v pribéhu vzletu srazi s osobou, ne v8ak s vlastnim pomocnikem;

b) model se pfi vleku srazi s jinym, voln& leticim modelem (ale ne s jinym vieCenym
modelem nebo vle€nou $ndrou a viek nemuze pokracovat normainim zpUsobem;

c) béhem letu se model srazi s jinym modelem nebo s cizi vle€nou $ndro.
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3.1.10.

3.1.11.

pokud model pokracuje v letu normalnim zpasobem, miize soutézici zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyz pozadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni doba letu je stanovena na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich na ftfi
minuty a tficet sekund v prvnim kole a tfi minuty v ostatnich kolech. Pro ostatni mezinarodni
soutéZe je maximalni doba letu v kazdém kole tfi minuty. Jind maximalni doba letu (nejvyse
ale ¢tyfi minuty), spole¢né s kolem ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v
bulletinu soutéze.

PFfi problémech s navracenim modeld nebo v pfipadé mimofadnych meteorologickych
podminek muze jury povolit zménu maxima pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena
pfed zahajenim kola.

Maximalni doba letu delSi nez tfi minuty maze byt pouzita pouze pro kola, pfi kterych se
predpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni je zapocten celkovy €as kazdého soutéziciho pro kazdy z
oficialnich letd danych odstavcem 3.1.3. Tento ¢as se pouzije také pro hodnoceni
druZstev.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asl v individualnim umisténi nasledu;ji dalSi rozlétavaci
lety, které musi probéhnout po ukoncéeni poslednich letdl soutéZze. Maximalni ¢as
prvniho rozlétdvaciho letu je 5 minut a v kazdém daldim rozlétavacim kole se
prodiuzuje o 2 minuty. Cas dosaZeny v rozlétavani se nezapoé&itava do celkovych
vysledkl druzstev, slouzi pouze k ur€eni pofadi v individualnim umisténi.

c) Poradatel stanovi desetiminutovy Casovy uUsek, béhem kterého vSichni ucastnici
rozlétavani musi od startovat a uvolnit z vle€né Snidry své modely. BEhem téchto 10
minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé neuspésSného prvniho pokusu, s
narokem na dalSi let v souladu s ¢lankem 3.1.5. Pro kazdé rozlétavani se uréuje
startovisté losem.

d) V pfipadu $patné viditelnosti nebo problém( s navracenim modell musi byt rozlétavani
odloZzeno na rano nasledujiciho dne, jakmile to dovoli viditelnost, aby se omezil vliv
termiky. Maximum je stanoveno na deset minut.

e) V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s
navracenim modelt muize jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt
oznamena pied zahajenim kola.

Méreni Casu

a) viz Cast 4b, odstavec B. 12.

b) Letovy €asovy limit je dan maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.1.7 a
3.1.8. Méfeni ¢asu zacina uvolnénim modelu ze $fidry a konci pfi ukonéeni letu.

Pocet pomocnikt
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.
Vzletové zarizeni

a) Kluzék musi vzlétat pomoci jediné Sidry, jejiz délka v€etné zafizeni pro odpoutani a
vzletového zafizeni nesmi pfi zatizeni tahem 5 kg pfesahnout 50 m. Toto méfeni se
uskute€huje vhodnym zafizenim, které musi byt k dispozici soutéZicim pred soutéZi i
béhem jejiho pribéhu a kterym Cinovnik poradatele provéfi béhem soutéze nejméné 20
% modell. Kovova lanka jsou zakazana.

b) Vzlet kluzaku $fidrou maze byt uskuteénén za pomoci riznych zafizeni, jako navijaku,
jednoduché i dvojité kladky, béhem apod. Tato zafizeni mimo vle¢né Sndry nesmi
soutézici pod trestem zruSeni letu odhodit. Soutézici mize odhodit vie¢nou $idru a
lehkou soucast (jako krouzek, praporek nebo malou gumovou kuli¢ku) na jejim konci.
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3.1.12.

3.2,
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.
3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

c) Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vieCna Silra opatfena
obdélnikovym praporkem o ploSe nejméné 2,5 dm? a nejkratsi strané 5 cm

vvvvv

d) Jakakoli pomocna stabiliza¢ni zafizeni na vleéné Snufe jsou zakazana. Praporek vSak
mize byt na hrazen padakem za pfedpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a zUstava
nerozvinuty az do odpoutani vie¢né Sndry.

Organizace vzletu

a) SoutéZici musi setrvavat na zemi a musi sam model startovat pomoci vzletového
zafrizeni.

b) Mimo odhozeni vzletového zafizeni ma soutézici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu
vyuziti SAdry.

c) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté oznaceného kolikem.

KATEGORIE F1B - MODELY S GUMOVYM MOTOREM

Definice

Model pohanény gumovym motorem; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici i mavajici plochy). Model
s ménitelnou geometrii ¢ plochou musi odpovidat pravidlim, i kdyz plochy jsou ve slozeném
¢i rozevieném usporadani.

Charakteristiky modelu s gumovym motorem F1B

Celkova plocha (St): 17-19 dm?
Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku 200 g
Maximalni hmotnost namazaného gumového svazku 3049

Pravidlo B.3.1. Casti 4b neplati pro kategorii F1B.

Modely F1B mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let
(determalizator). Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto
funkci je pIné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet leta Viz 3.1.3.
Definice platného letu
a) trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neluspésny ve smyslu

definice 3.2.5. Pokud je pokus neuspésny podle definice 3.2.5.b a druhy pokus nebyl
ucinén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v
odstavci 3.2.5.a také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus se povazuje za neuspésny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespor jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) béhem vzletu nebo letového ¢asu se oddéli East modelu;
b) doba letu je kratsi, nez 20 sekund a let nebyl ukongen funkci determalizatoru.
Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi
vzletu, jinou nez samotny soutézici.Pokracuje-li model v letu normainim zpGsobem, muize
soutézici zadat, aby let byl uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.
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3.2.7. Trvani letu

Maximalni doba letu je stanovena na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich na
Ctyfi minuty v prvnim kole a tfi minuty v ostatnich kolech. Pro ostatni mezinarodni soutéze je
maximalni doba letu v kazdém kole tfi minuty. Jind maximalni doba letu (nejvySe ale Ctyfi
minuty), spole¢né s kolem ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v bulletinu
soutéze.

modeld muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zmé&na musi byt oznamena pfed

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim “

zahajenim kola.

Maximalni doba letu delSi nez tfi minuty mdze byt pouzita pouze pro kola, pfi kterych se
predpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.

3.2.8. Hodnoceni
a) Viz3.1.8.a
b) Viz3.1.8.b

c) Poradatel stanovi desetiminutovy Casovy usek, béhem kterého vSichni ucastnici
rozlétavani musi natoCit gumové svazky a odstartovat modely. Béhem téchto 10
minut ma soutéZici pravo na druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu, s
narokem na dalsi let v souladu s odstavcem 3.2.5. Pro kazdé rozlétavani se uruje
startovisté losem.

d) Viz3.1.8.d
e) f)Viz3.1.8.e
3.2.9. Méfeni ¢asu
a) Viz Cast 4b, paragraf B. 12.

b) Letovy €asovy limit je dan maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.2.7 a
3.2.8. Méfeni Casu zacina vzletem modelu a konéi pfi ukonéeni letu.

3.2.10. Pocet pomocnikt
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.
3.2.11. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoc€eni pfi vzletu je dovoleno).
b) Kazdy soutézici musi sam natacet gumovy svazek a model vypustit.
c) Model musi vzlétnout v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté oznaceného kolikem.
d) Zahfivani gumového svazku neni dovoleno.
3.3. KATEGORIE F1C - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY
3.3.1. Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici &i mavajici plochy). Model s
ménitelnou geometrii &i plochou musi odpovidat pravidlim, i kdyz jsou plochy ve slozeném
¢i rozevieném usporadani.

3.3.2. Charakteristiky modelu s pistovym motorem (motory) pro mistrovstvi svéta
Zdvihovy objem motoru (motord) max. ........... 2,5cm®

Nejsou povoleny zadné nastavce vyfuku (vyfuku).

Minimalni celkova hmotnost ............ccccceeeenee 300 g /cm?® zdvihového objemu motoru
(motord)

Minimalni plodné zatiZzeni ..........c.ccccoeeeeennn 20 g/dm2

Maximalni doba chodu motoru ....................... 5 s od vypusténi modelu

Pravidlo B.3.1. Casti 4b neplati pro kategorii F1C.
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3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6

3.3.7.

3.3.8.

Standardni palivo pro motory se Zhavici i jiskfivou svickou doda poradatel a musi byt pouzito
pro kazdy oficialni let. SloZzeni: 80% metanolu, 20% ricinového nebo syntetického oleje.

Poznamka: Palivo pro detona¢ni motory neni omezeno.
Pfed kazdym pokusem o oficialni let musi byt nadrz proplachnuta standardnim palivem

Modely F1C mohou pouZit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let,
(determalizator). Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto
funkci je pIné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet leta

Viz 3.1.3.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s
definici v odstavci 3.3.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.3.5.c a druhy pokus
nebyl u€inén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definicemi v
odstavcich 3.3.5.a a 3.3.5.b také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netispésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Doba chodu motoru je delSi nez €as specifikovany pro dany start v ¢lancich 3.3.2. nebo
3.3.8.

b) Béhem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast modelu.

c) Trvaniletu je kratSi, nez 20 sekund a let nebyl ukon&en funkci
determalizatoru.

Opakovani pokusu

Pokus se m(ize opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi
vzletu, jinou nez samotny soutézici.

Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici zadat, aby byl let uznan jako
platny, i kdyz pozadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni doba letu je stanovena na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich na
Styfi minuty v prvnim kole a tfi minuty v ostatnich kolech. Pro ostatni mezinarodni soutéze je
maximalni doba letu v kazdém kole tfi minuty. Jina maximalni doba letu (nejvy3e ale Ctyfi
minuty), spoleéné s kolem ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v bulletinu
soutéze.

PFfi problémech s navracenim modelll nebo v pfipadé mimofadnych meteorologickych
podminek nebo mize jury povolit zménu maxima pro dané kolo. Tato zména musi byt
oznamena pfed zahajenim kola.

Maximalni doba letu del$i nez tfi minuty mize byt pouzita pouze pro kola, pfi kterych se
predpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.

Hodnoceni
a) Viz3.1.8.a.
b) Viz3.1.8.b.

c) Startovni pozice musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani. Pofadatel stanovi
desetiminutovy C¢asovy Usek, b&éhem kterého vSichni ucastnici rozlétavani musi spustit
motory a odstartovat modely. B&hem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé neuspé&Sného prvniho pokusu s narokem na daldi let v souladu s
¢lankem 3.3.5.

d) Viz3.1.8d
e) Viz 3.1.8.e. Doba chodu motoru v rozlétavani je 5 sekund.
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3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

Méreni ¢asu
a) Viz Cast 4b, odstavec B. 12.

b) Letovy €asovy limit je dan maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.3.7. a
3.3.8. Méfeni €asu zalina vzletem modelu a kongi pfi ukonceni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma CasoméfiCi s krystalem fizenymi elektronickymi
stopkami s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je
uréena primérem obou zméfenych ¢asl a tento primér se zaokrouhluje na nejblizsi
desetinu sekundy smérem dold.

Pocet pomocnikt
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika
Vziet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi. (VyskoCeni pfi vzletu je
povoleno.)

b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor (motory), sefidit jej (je) a model vypustit.
c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.

Uroveni hluku na omezujici hranici letového prostoru kategorie F1C nesmi byt o vice nez
6 dB vyssi, nez uroven pfirozeného hlukového pozadi na vSe Castech hranice, které jsou
citlivé na hluk. Pokud je hladina hluku vyssi, je nutno pfesunout startovni ¢aru.

KATEGORIE F1D - HALOVE MODELY
Definice

Modely pohanéné gumovymi motory, které mohou létat pouze v uzavieném prostoru. Vztlak
u nich vznika pUsobenim aerodynamickych sil na plochy, které zustavaji béhem letu
nepohyblivé, s vyjimkou zmény kfivosti nebo uhlu sefizeni.

Charakteristiky halovych modelt

Nejvétsi rozpéti jediného kfidla ............c............ 550 mm
Nejvétsi hloubka nosné plochy ........cccccceeeennns 200 mm
Nejvétsi rozpéti stabilizatoru ............ccccceeeeeei. 450 mm
Nejmensi hmotnost bez gumového motoru ...... 1,29
NejvétSi hmotnost namazaného motoru ............ 0,649
Pocet leth

Kazdy soutézici ma povoleno Sest letl, z nichZ nejlepsi dva se zapocitavaji do vysledka.
Definice platného letu

Pouze lety trvajici 60 s nebo vice jsou vzaty v Uvahu jako platné. Let mize byt ukonéen
jakymkoliv fyzickym zplUsobem v pribéhu prvnich 60 sekund. Lety trvaji méné nez 60 s
budou povazovany jako nezdafené. Pro kazdy ze Sesti platnych letd je povolen jeden
nezdareny let. Nezdarené lety se nezapo itavaji, respektive nescitaiji.

Pocet modelt
Pocet modeld, které soutézici pro soutéz smi pouzit, neni omezen.
Pravidlo o srazce modelu

V pfipadé srazky mezi dvéma modely za letu si kazdy ze soutézicich musi v dobé& od
okamziku srazky az do doby dvou minut po ukon&eni letu vybrat, zda dosazeny ¢as ponecha
jako oficialni €as, anebo zda bude let opakovat. Tento opakovany let musi byt realizovan
pred dalSim oficialnim letem.

SC_Vol_F1_FreeFlight 08 Plati od 1. Ledna 2008 Str. 13



3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

Ovladani modelu (pouziti upoutaného balénu nebo tyce)

a) Baldn(-y) upoutany na $ndfe nebo prutu maze byt pouzit pro zménu sméru letu modelu
nebo k jeho pfemisténi do jiné &asti letového prostoru. Neni Zzadné omezeni na pocet
nebo délku trvani pokust o zménu smeéru modelu, ale vSechny zasahy musi byt
provedeny ze strany ¢ela modelu, nikdy zezadu.

b) Ovladani modelu mize byt pouzito jediné pro zabranéni srazky modelu s budovou, jejim
zafizenim nebo s jinym modelem. Pohyb modelu musi byt ve vodorovné roviné.
Poznamka: Pokud se podle nazoru ¢asoméficli zméni vySka model o pfiblizné pal metru
nebo o jeden metr na kazdych 25 m vysky (podle toho, co je vétsi), varuje resp. upozorni
soutéZiciho. Pokud tomuto varovani soutézici nevénuje pozornost, dojde k ukonéeni letu.

c) V prubéhu pokusu o ovladani sméru se mulze vrtule zachytit za Sidiru nebo prut a maze
se prestat to€it. Jakmile se vrtule zastavi, musi byt zapnuty tfeti stopky (nejlépe stopky s
moznosti pfi¢itani namérenych ¢asl) pro uréeni celkového €asu zastaveni vrtule, ktery
se potom odeéte od celkového €asu na druhych dvou stopkach.Pokud se po ukon&eni
pokusu o zménu sméru vrtule znovu neroztoCi, zastavi se v8echny stopky a c&as
zastaveni vrtule se odecte vySe popsanym zpUsobem.

d) Opravné lety nejsou povoleny s vyjimkou situace, kdy v pribéhu ovladani modelu dojde
ke srazce s jinym modelem.

e) Za rozhodnuti provést zmé&nu sméru modelu odpovida soutéZici a sdm musi zasah
provést. Fyzicky postizeny soutézici si musi vyfidit zastoupeni s funkcionafem
poradatele. Pokud soutézici Spatné vidi, mize predlozit Iékafské potvrzeni, Ze jeho zrak
je nedostatecCny, za nasledujicich podminek:

i) Vidéni lepSiho oka neni mensi nez 6/12 (metr()
nebo

i) Vysledek test binokularniho vidéni ukazuje, ze binokularni vidéni soutéziciho je
stfedni nebo zadné.

Predlozeni takového potvrzeni poradateli soutéze nebo fediteli opravni soutéziciho
k tomu, aby si vybral ndhradnika pro ovladani modelu.

f) Casomé¥ici jsou povinni sledovat soutéZiciho pii ovliadani modelu a musi ho upozornit,
pokud ohrozuje jiné modely. Pokud soutézici narazi pfi ovladani do jinych modeld,
poskozeni soutézici maji moznost si vzit nahradni resp. opravny let, jehoz vysledek je
pak platny v daném kole. Svoje rozhodnuti vzit si opravny let musi sdélit Casoméficiim
nejdéle do dvou minut po ukon&eni letu. Opravny let se musi uskutecnit pfed dalSim
oficialnim letem.

Hodnoceni

V kone¢ném hodnoceni se zapocitava kazdému soutézicimu soucet ¢asu dvou nejlepSich
leth. V pfipadé rovnosti ¢asl rozhoduje tfeti let a podobné je tomu i pfi pfipadné dalsi
rovnosti.

Méreni ¢asu

Let musi byt méfen dvéma Casoméfici se stopkami nebo méficim zafizenim s pfesnosti
nejméné 1/5 sekundy.

Z Casti 4b, odstavec B.12 plati pro F1D pouze odstavce B.12.1, B.9.12 a B.12.6.
Méreni kazdého letu zacina vypusténim modelu. Méfeni kondi:

a) jakmile model spocine na podlaze haly.

b) odpadne-li €ast modelu.

¢) narazi-li model na jakoukoliv &ast budovy nebo jejiho zafizeni kromé podlahy a jeho
pohyb se zastavi.

Poznamka: Casoméfiéi pokraduji v méfeni po dobu 10 s. Zustane-li model v dotyku s
budovou nebo jejim zafizenim i po uplynuti 10 s, méfeni se zastavi a ¢as 10 s se od
celkového dosazeného Casu odecitd. Vymani-li se model sam z dotyku s budovou dfive nez
za 10 s, méfeni pokraduje.

Pocet pomocnikil

Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.
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3.4.11.

3.4.12.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

3.5.5.

3.5.6.

Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi.
b) Gumovy svazek musi natacet soutézici.
Kategorie vysek hal
Soutéze a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vyskovych kategorii:
. -vySka menSinez8 m
II. -mezi8az15m
lll. -mezi15az30m
IV. -vy38inez 30 m

Vy8kou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy$8im bodem pod zakladni
konstrukci budovy, v jehoZ vySce se da vepsat mysleny 15 metrovy kruh.

KATEGORIE F1E - KLUZAKY S AUTOMATICKYM RiZENIM
Definice

Model bez pohonné jednotky; vztlak vznika plisobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé, s vyjimkou zmény kfivosti nebo Uhlu sefizeni.

Kluzak maze byt vybaven systémem Fizeni, ktery vSak soutézici nesmi za letu ovladat.

Charakteristiky kluzaku s automatickym fizenim F1E

Maximalni celkova plocha (St) ......ccceceeeinnen. 150 dm?
Maximalni plodné zatiZzeni ..........cccccvieeiinnnneen. 100 g/dm2
Maximalni letova hmotnost ............cccccceenineen. 5 kg

Pravidlo B.3.1. Casti 4b neplati pro kategorii F1E

Modely F1E mohou pouZit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let
(determalizator). Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto
funkci je pIné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letu

Soutéz sestava z péti oficialnich letd a je rozdélena do péti kol. V kazdém kole se
zaznamenava jeden oficialni let. Zahajeni kola, jeho délka a ¢as ukonCeni kola musi byt pro
kazdé kolo oznameno pofadatelem pfed zahajenim kola a vyvéSeno v pribéhu kola.

Definice platného letu

a) Trvani dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus neni neuspé3ny v souladu s
definici v odst. 3.5.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.5.5.b a druhy pokus nebyl
u€inén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v
odstavci 3.5.5.a také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice neuspésného letu

Pokus se povazuje za neuspésny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespon jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) béhem vzletu nebo letového Casu se oddéli ¢ast modelu;
b) doba letu je kratSi nez 20 sekund.
Opakovani pokusu

Pokus se m(ize opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi
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vzletu, jinou nez samotny soutézici.Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, mize
soutézici zadat, aby let byl uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

3.5.7. Trvani letu

Maximalni trvani letu urCi feditel soutéZze v rozmezi 2 az 5 minut v€etné. Tento urCeny
maximalni ¢as musi byt oznamen pred zahajenim kola a v priibéhu kola zfetelné vyvésen.

3.5.8. Hodnoceni

a) V kazdém kole se kazdému soutéZicimu zaznamenava &as v sekundach a vyjadfuje se
procentualné ve vztahu k (i) ur€éenému maximalnimu €asu nebo (ii) pokud neni Zadnym
soutézicim dosazeno maximalniho ¢asu, potom k dosaZzenému nejdelSimu €asu v daném
kole. Tato procenta jsou zazhamenana se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista jako
vysledek soutéZiciho v daném kole. Pro kone¢né hodnoceni se pouzivaji vysledky péti
kol.

S vyjimkou mistrovskych soutézi se vysledky prepocitavaji souhrnné pro seniory a
juniory. Pofadi a vysledky junior(l jsou dané jejich vysledkem v souhrnném hodnoceni.

b) Pokud dojde ke shodé vysledkd, umisténi jednotlivell se ur¢i dalSimi lety ihned po
poslednich letech soutéze. Reditel soutéZe vyhlasi odpovidajici maximalni éas pro kazdé
dalsi kolo a vyhodnocuje se vySe uvedenym procentualnim zplsobem. Vysledky
dosazené v téchto dalSich kolech se nezahrnuji do hodnoceni druzstev.

¢) Reditel soutéZe vyhlasi desetiminutovou dobu, ve které musi vsichni G&astnici
rozlétavani vypustit své modely.

3.5.9. Méreni €asu
a) Viz Cast 4b, odstavec B. 12. I

b) Méfeni Casu je omezeno maximem, jehoz vysi urCuje feditel soutéZze pro kazde kolo
podle 3.5.7. Celkovy Cas se méfi od vypusténi modelu az do ukonceni letu. Casoméfici
se musi ujistit, Zze jim i soutézicim je znam maximalni ¢as v probihajicim kole.

3.5.10. Pocet pomocnikt
SoutéZici ma pravo mit jednoho pomocnika.
3.5.11. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutéZici setrvava na zemi.

b) Kazdy soutéZici musi sam sefidit a vypustit model.
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3.G.1.

3.G.2.

3.G.3.

3.G.4.

3.G.5.

3.G.6.

3.G.7.

3.G.8.

PROZATIMNi PRAVIDLA

KATEGORIE F1G - MODELY S GUMOVYM MOTOREM ,,COUPE D‘HIVER"

Pravidla pro kategorii F1G, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spoleéné se
souvisejicimi ¢astmi Sportovniho kédu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény gumovym motorem; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény zakfiveni profilu nebo uhlu
nastaveni.

Charakteristiky modelu s gumovym motorem F1G

Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku .............. 70 g
Maximalni hmotnost namazaného gumového svazku ........... 1049
Kazdy soutézici maze pfihlasit tfi modely.

Pravidlo B.3.1. &asti 4b neplati pro kategorii F1G.

Pocet leta

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi
byt oznameno pfedem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi neZz 90 minut.

Definice platného letu

a) trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl nedspésny v souladu s
definici v odstavci 3.G.5. Pokud je let neuspéSny podle definice 3.G.5 a druhy pokus
nebyl ucinén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v
odstavci 3.G.5.b také nelspésny, vysledek letu je nula.

Definice netispésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespori jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutéZici ma pravo na druhy
pokus.

a) Trvani letu je krat$i nez 20 sekund.

b) B&hem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast
modelu.

Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou
pfi vzletu. Pokracuje-li model v letu normalnim zplisobem, mlze soutéZici Zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyz poZadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé& minuty.V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld maze jury zménit
maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita ¢as z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asu v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci
lety, které musi probé&hnout ihned po ukonceni poslednich letli soutéze. Maximalni ¢as
kazdého dalSiho rozlétavaciho letu se prodiuzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.
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3.G.9.

3.G.10.

3.G.11.

Pofadatel stanovi desetiminutovy Casovy uUsek, bé&hem kterého vSichni uastnici
rozlétavani musi natoCit gumové motory a odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut
ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem
na dalsi let v souladu s ¢lankem 3.G.5.

Méreni €asu

a) Viz Cast 4b, odstavec B.12.

b) Méreni ¢asu zacina vzletem modelu a kon¢i pfi ukonéeni letu.

Pocet pomocniku

Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi. (Vyskoceni pfi vzletu je povoleno.)
b) Kazdy soutéZici musi sam nato€it motor a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.

d) Zahfivani gumového svazku neni dovoleno.

KATEGORIE F1H - KLUZAKY

3.H.1.

3.H.2.

3.H.3.

3.HA4.

3.H.5.

Pravidla pro kategorii F1H, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouZit spole¢né se
souvisejicimi ¢astmi Sportovniho fadu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény zakfiveni profilu nebo Uhlu nastaveni. Model s
meénitelnou geometrii ¢i plochou musi vzdy odpovidat pravidlim, i kdyZz plochy jsou ve
slozeném &i rozevieném usporadani.

Charakteristiky kluzakt F1H

Maximaini celkova pIOChA ............coveevereereeeeeeen, 18 dm?
Minimalni hmotnost ...........cccccoiiiiini 220 g
Maximalni délka vleéné Snury pfi zatézi 2 kg ......... 50 m

Kazdy soutézici mize pouzit tfi modely.

Pravidlo B.3.1. &asti 4b neplati pro tfidu

F1H.

Pocet leth

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi
byt oznameno pfedem a nesmi byt kratSi neZz 30 minut a delSi neZ 90 minut.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s
definici v odstavci 3.H.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.H.5.a a druhy pokus
nebyl u€inén, je prvni po kus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s
definicemi v odstavci 3H.5.b, 3.H.5.c, 3.H.5.d také nelspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Trvani letu je krat$i nez 20 sekund.
b) Model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vie¢né $idry.

c) Okamzik odpoutani od $ndlry nemuze byt CasoméFici spravné stanoven.
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d) Béhem vzletu nebo letového ¢asu se oddéli ¢ast modelu.

e) CasoméFidiim je zjevné, Ze soutéZici ztratil kontakt se $fidrou a soutéZici nebo
vedoucidruzstva se rozhodnou pro vybrani pokusu.

3.H.6. Opakovani pokusu
a) Model se v prabéhu vzletu srazi s osobou jinou nez pomocnik.

b) Model se pfi vleku srazi s jinym, volné leticim modelem (ale ne s jinym vleCenym
modelem nebo vle€nou $hdrou) a vlek nemlze pokracovat normalnim zptisobem.

c) bé&hem letu se model srazi s jinym modelem nebo s cizi vie€nou $fiudrou.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zplGsobem, mlze soutézici zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyZ poZadavek pfedloZi na konci pokusu.

3.H.7.  Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty.V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeldl maze jury zménit
maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

3.H.8. Hodnoceni
a) Do konec¢ného hodnoceni se zapocita ¢as z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci
lety, které musi probé&hnout ihned po ukonéeni poslednich letdl soutéze. Maximalni ¢as
kazdého dalSiho rozlétavaciho letu se prodluZuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy €asovy usek, b&éhem kterého vSichni u€astnici rozlétavani
musi odstartovat a uvolnit z vie€né Sndry své modely. BEhem téchto 10 minut ma soutézici
pravo na druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu, s narokem na dalsi let v
souladu s ¢lankem 3.H.5.

3.H.9. Méreni asu

a) Viz Cast 4b, odstavec B.12.

b) Méfeni ¢asu zacina uvolnénim modelu ze $fdry a konéi pfi ukonéeni letu
3.H.10. Pocet pomocniku

Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho
pomocnika.

3.H.11. Vzletové zarizeni

a) Kluzak musi vzlétat pomoci jediné $fdry, jejiz délka v€etné zafizeni pro odpoutani a
vzletového zafizeni nesmi pfi zatiZzeni tahem 2 kg pfesahnout 50 m. Kovova lanka jsou
zakazana

b) Zafizeni pfipojena ke vle¢né snlife nesmi soutézici pod trestem zruSeni letu odhodit.
Soutézici maze odhodit vie€nou Shdru a lehkou soucast (jako krouzek, praporek nebo
malou gumovou kuli¢ku) na jejim konci.

c) Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vie€na $ndra opatfena
obdélnikovym praporkem o ploSe nejméné 2,5 dm? a nejkratsi strané 5 cm, pfipevnénym

vvvvv

d) VSechny druhy pomocnych stabilizanich zafizeni na lanku jsou zakazany.
3.H.12. Organizace vzletu
a) Soutézici musi setrvavat na zemi a musi sam model startovat pomoci vzletového
zarizeni.
b) Mimo odhozeni vzletového zafizeni ma soutézici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu
vyuziti SAdry.

c) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od stfedu startovis§té oznaceného kolikem.
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KATEGORIE F1J - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY

Pravidla pro kategorii F1J, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spolec¢né se
souvisejicimi ¢astmi Sportovniho fadu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

3.J.1. Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény zakfiveni profilu nebo uhlu
nastaveni.

3.J.2. Charakteristiky modelu s pistovymi motory
Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) ................ 1cm
Nejsou povoleny zadné nastavce vyfuku (vyfukd) motoru
Minimalni celkova hmotnost ............cccccoeiiiiiiiee. 160 g
Maximalni doba chodu Motoru ..............cccccceueveveeevenn. 5 s od vypusténi modelu I
Slozeni paliva neni omezeno.
Nejvétsi pocet modell, které mize soutézici pouzit, je tFi (3).
Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1J.

3.J.3. Pocet letu
a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutéZici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kola musi
byt oznameno pfedem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi nez 90 minut.

3.J.4. Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s
definici v odstavci 3.J.5. Pokud je let nedspésny podle definice 3.J.5.a a druhy pokus
nebyl ucinén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v
odstavci 3J.5.b nebo 3.J.5.c také nelspésny, vysledek letu je nula.

3.J.5. Definice netuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Trvani letu je kratSi nez 20 sekund.

b) Chod motoru pfesahne 7 s od vypusténi modelu.

c) Bé&hem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast.
3.J.6. Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem
nebo osobou kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, muze
soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

3.J.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé& minuty.V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modell maze jury zménit
maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

3.J.8. Hodnoceni
a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita ¢as z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci
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lety, které musi probé&hnout ihned po ukonceni poslednich letd soutéze. Maximalni ¢as
kazdého dalSiho rozlétavaciho letu se prodiuzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy usek, béhem kterého vSichni u€astnici rozlétavani
musi spustit motory a odstartovat modely. B&€hem téchto 10 minut ma soutézici pravo na
druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalSi let v souladu s
¢lankem 3.J.5.

3.J.9. Mérieni casu
a) Viz Cast 4b, odstavec B. 12.
b) Mérfeni ¢asu zacina vzletem modelu a konéi pfi ukonceni letu.

c) Bé&h motoru musi byt méfen dvéma CasoméfiCi s krystalem fizenymi elektronickymi
stopkami s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je
uréena primérem obou zméfenych Casl a tento prumér se zaokrouhluje na nejblizsi
desetinu sekundy smérem dolu.

3.J.10. Pocet pomocnikut
SoutéZici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.
3.J.11. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutéZici setrvava na zemi. (Vysko&eni pfi vzletu je povoleno.)
b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor (motory), sefidit jej (je) a model vypustit.
c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
KATEGORIE F1K - MODELY S MOTOREM NA CO2

Pravidla pro kategorii F1K, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzZit spoleéné se
souvisejicimi ¢astmi Sportovniho fadu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

3.K.1. Definice

Model pohanény motorem na plyn CO,; vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény zakfiveni profilu nebo uhlu

nastaveni.

3.K.2. Charakteristiky
Minimalni hmotnost (bez CO5,) ........... 759
Maximalni plocha (St) ........ccccccenineeen. 12 dm®

Max. objem nadrze (nadrzi) na CO, .. 2 cm?® (objem pfivodnich trubek se poéita jen kdyZ je
jejich vnéjsi prGmér vétsi nez 2 mm).
NejvétSi pocet model(, které muze pouzit jeden soutézici, je tfi (3).
Pravidlo B.3.1. &asti 4b se F1K netyka.
3.K.3. Pocet let
a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.
b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni start v kazdém kole soutéze. Trvani kola
musi byt ohlaSeno pfedem a nesmi byt kratsi nez 30 minut a del$i nez 90 minut.
3.K.4. Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny v souladu s
definici v odstavci 3.K.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.K.5.a a druhy pokus
nebyl u€inén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let

b) Doba letu dosazena ve druhém pokusu. Je-li druhy let neuspésny podle jedné z
definic 3.K.5.b., 3.K.5.c., 3.K.5.d je zapsana nula.
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3.K.5.

3.K.6.

3.K.7.

3.K.8.

3.K.9.

3.K.10.

3.K11.

Definice netspésného pokusu

Za pokus se povazuje, je-li model vypustén a jestlize vznikne alesponi jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Doba letu je kratSi nez 20 sekund.
b) Bé&hem vzletu nebo letového Casu se oddéli ¢ast modelu.
c) Jestlize se motor zastavi b&hem &ekaci doby v rozlétavani (viz 3.K.8.b.)

d) Jestlize v Casovém Useku mezi zaCatkem Cekaci doby (viz 3.K.8.b) a koncem oficialniho
letu je jakymkoli zptisobem ovliviiovano sefizeni motoru nebo teplotni poméry nadrze.

Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, kdyz se model v letu srazi s jinym, volné leticim modelem nebo v
pribéhu vzletu s osobou (vyjma soutéziciho).Pokud model pokracuje v letu normalnim
zpusobem, mlize soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi
na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu jsou 2 minuty. V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeltd mdze jury snizit
maximum pro dané kolo. Tato zmé&na musi byt ozndmena pfed zahajenim kola.

Hodnoceni
a) Pro konecné hodnoceni se zapoditava soucet péti leth.

b) K ur€eni vitéze, nebo stanoveni pofadi pfi nerozhodném vysledku se pfidavaji po
skonceni soutéze rozlétavaci lety. Maximum v kazdém dalSim rozlétavacim kole zUstava
dvé minuty.V prvnim kole rozlétavani musi soutézici po spusténi motoru pockat 60 nebo
120 sekund (podle rozhodnuti organizatora, stanoveného pfed zaCatkem kola) az mu da
¢asomeéfi€ znameni k vypusténi modelu. Méfeni letu zadina vypusténim modelu. V
kazdém dalSim rozlétavacim kole se Cekaci doba prodluzuje o dalSich 60 nebo 120
sekund (podle rozhodnuti organizatora, stanoveného pfed zacatkem kola) proti ¢ekaci
dobé v kole pfedchazejicim.

c) Poradatel stanovi patnactiminutovy &asovy usek, b&hem kterého vSichni u&astnici
rozlétavani musi spustit motory a odstartovat modely.B&hem téchto 15 minut ma
soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé neuspédného prvniho pokusu s narokem na
dalsi let.

Méfeni €asu

a) viz Cast 4b, odstavec B. 12.

b) Vysledek letu se méfi od startu do konce letu.

Pocet pomocnikut

Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika

Vypusténi modelu

a) Model startuje z ruky, soutézici stoji na zemi. (Vyskoc&eni pfi vzletu je povoleno).
b) Soutézici musi sam naplnit nadrz, nastartovat motor a vypustit model.

c) Model musi vzlétnout v okruhu asi 5 m od stfed startovisté oznaceného kolikem.

KATEGORIE F1L - HALOVE MODELY EZB

3.L.1.

Definice

Model jednoplo$niku pohanény jednim (1) gumovym motorem; vztlak vznika pusobenim
aerodynamickych sil na plochy, které jsou za letu nepohyblivé.
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3.L.2. Charakteristiky
Nejvétsi rozpéti kfidla (pramét) .... 457,2 mm (18 palcl)

3.L.3.

3.L.4.
3.L.5.
3.L.6.
3.L.7.
3.L.8.
3.L.9.
3.L.10.
3.L.11.

Maximalni hloubka kfidla .............. 76,2 mm (3 palce)
Maximalni plocha VOP ................ 50 % plochy kfidla
a) Konstrukce:

b)

c)

1) Pro zakladni konstrukci je povoleno pouZit pouze balsu a lepidlo. Vyjimkou jsou
hfidel vrtule, zadni zavés motoru, lozisko vrtule, instalaéni drzaky nosnych ploch a
zesileni jejich uchyceni. Zadné vnéjsi vyztuhy nejsou povoleny s vyjimkou balsovych
vzpér kfidla.

2) Motorova ¢ast trupu musi byt z jediného piného kusu balsy. Zadni ¢ast trupu musi
byt také z jediného pIného kusu balsy ale miize byt prodlouzenim motorové &asti. K
opravé trupu mohou byt pouzity balsové soucastky o nejvétsi délce 1 cm.

3) Vrtule musi byt cela z balsy. Spojky umoziujici zménu stoupani listd na zemi jsou
dovoleny.

4) Nesmi byt pouzito zadné zafizeni pro zménu geometrie modelu nebo zménu
krouticiho momentu béhem letu. Jsou povoleny pouze pruzné deformace
konstrukce, vznikajici pusobenim aerodynamickych sil nebo deformaci gumového
motoru.

Potah

1) Model musi byt potazen jakymkoli obchodné dostupnym materidlem, jako je papir
nebo plast.

2) Mikrofilm neni povolen.

Hmotnost: Nejmensi hmotnost modelu bez gumového motoru je 1,2 g.

Pocet letl.:Kazdy soutéZici ma narok na Sest soutéznich letd. Vysledek je dan souétem
dvou nejlepsich z nich.

Definice platného letu. Viz oddil 4c, - odst. 3.4.4.
Pocet modelt: Viz oddil 4c, odst. 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu: Viz oddil 4c, odst. 3.4.6.

Ovladani (stirovani) modelu: Viz oddil 4c, odst. 3.4.7.
Méfreni letu: Viz oddil 4c, odst. 3.4.9.

Pocet pomocniki: Viz oddil 4c, odst. 3.4.10.

Vzlet modelu: Viz oddil 4c, odst. 3.4.11.

Kategorie podle vysky stropu: Viz oddil 4c, odst. 3.4.12.
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3.M.1.
3.M.2.

3.M.3.
3.M.4.

3.M.5.
3.M.6.
3.M.7.
3.M.8.
3.M.9.
3.M.10.
3.M.11.

KATEGORIE F1M - HALOVE MODELY PRO ZACATECNIKY

Definice Viz oddil 4c. 3.4.1. a navic:
Charakteristika halového modelu

Rozpéti modelu nesmi pfesahnout 460 mm, jsou povoleny pouze jednoploSniky. Hmotnost
modelu bez gumoveého motoru nesmi byt nizSi neZz 3 g. Hmotnost gumového motoru nesmi
presahnout 1,5 g. Potah modelu mdze byt z libovolného materialu vyjma mikrofilmu.

Pocet let. Viz ¢ast 4c. 3.4.3.
Definice platného letu

Pouze lety trvajici 60 s nebo vice jsou vzaty v Uvahu jako platné.Let mize byt ukonéen
jakymkoliv fyzickym zplsobem v pribéhu prvnich 60 sekund. Lety trvaji méné nez 60 s
budou povaZovany jako nezdafené. Pro kazdy ze Sesti platnych letld je povolen jeden
nezdareny let. Nezdafené lety se nezapo itavaji, respektive nescitaji.

Pocet modelt. Viz ¢ast 4c. 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu. Viz ¢ast 4c. 3.4.6.
Hodnoceni. Viz ¢ast 4c. 3.4.8.

Méreni letu. Viz ¢ast 4c. 3.4.9.

Pocet pomocniku. Viz ¢ast 4c. 3.4.10.

Vzlet modelu. Viz ¢ast 4c. 3.4.11.

Kategorie vysek hal. Viz ¢ast 4c. 3.4.12.

KATEGORIE F1N - HALOVA HAZEDLA

3.N.1.

3.N.2.

3.N.3.

3.N4.

3.N.5.

Definice

Model letadla Iétajici v uzavifeném prostoru, ktery neni opatfen pohonnym zafizenim a jehoz
vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na pevné plochy.

Charakteristiky

Modely s ménitelnou plochou (napfiklad skladaci kfidla) nejsou povoleny. Soutézici mize
b&hem soutéZe pouZit tfi modely.

Pocet leta

Soutézicimu je umoznéno devét letd.

Definice oficialniho letu

a) Doby letu dosazena v prvnim pokusu pokud neni tento neuspésny podle odstavce 3.6.5.

b) Doba letu dosazena v druhém pokusu. Pokud je i druhy pokus neuspésny podle odstavce
3.6.5., zaznamena se pro tento let vysledek nula.

Definice netuspésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspésny, pokud je model vypustén a nastane nejméné jedna z
nasledujicich udalosti. Pokud k tomu dojde, je soutézici vyvolan k druhému pokusu.

a) dojde ke kolizi modelu s osobou €i pfedmé&tem osobou drzenym (s vyjimkou soutéziciho).

b) dojde ke kolizi modelu s jinym leticim modelem
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3.N.6. Meéreni leta

Lety museji byt méfeny dvéma ¢asoméfiCi s elektronickymi stopkami s digitalnim vystupem.
Vysledny ¢as je primérem C€asu, zaznamenanych ¢asoméfi€i, zaokrouhlenym na nejblizsi
niz8i desetinu sekundy. Vyjimkou je situace, kdy rozdil mezi ¢asy ukazuje na chybu méfeni.
V tom pfipadé pofadatel spolu s jury FAI rozhodne, ktery &as bude zaznamenan jako
oficialni €i co bude nasledovat.

Z Casti 4b. odstavec B.12., plati pro kategorii FIN pouze odstavce B.12.1 a B.12.2.
Méreni kazdého letu za€ina vypusténim modelu. Méfeni je ukonéeno, pokud:
a) model se zastavi na podlaze budovy.

b) model se dotkne jakékoli ¢asti budovy nebo jejiho vybaveni kromé podlahy a ustane jeho
dopfedny pohyb.

3.N.7 Hodnoceni

Pro kone¢né hodnoceni se uvazuji tfi nejlepSi vysledky kazdého soutéziciho. V pfipadé
shody rozhoduje Ctvrty nejlepSi let a tak dale.

3.N.8  Vypousténi modelt

Vypousténi je z ruky, soutézici stoji na zemi. VyskoCeni v okamZiku vypusténi je povoleno.
3.N.9  Kategorie vySek hal

SoutéZe a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vy8kovych kategorii:

. -vySkamendinez8m

. -mezi8az15m

lll. -mezi15az30m

IV -vy38inez 30 m

VySkou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy§§im bodem pod zakladni
konstrukci budovy, v jehoz vySce se da vepsat mysleny 15 metrovy kruh.

KATEGORIE F1P - Modely s pistovymi motory
3.P.1. Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény zakfiveni profilu nebo uhlu
nastaveni

3.P.2. Charakteristiky modelu s pistovym motorem (motory)

Minimalni plocha kfidla................................. 26 dm?

Maximalni rozpéti kfidla ............................... 1,5m

Minimalni celkova hmotnost ..............cc......... 250 ¢

Maximalni doba chodu motoru ..................... 7 s od vypusténi modelu

Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) . 1 cm?®

V prabéhu letu je mozno provést pouze jedinou zménu Ghlu nastaveni kFidla nebo vyskovky
pfed determalizaci.

Nejsou povoleny Zadné nastavce vyfuku (vyfukd) motoru
Motor musi pohanét vrtuli pfimo, nejsou povoleny pfevodovky.
Nejsou povoleny mechanické brzdy pro zastaveni motoru.
Slozeni paliva neni omezeno.

NejvétSi pocet modelll, které muze soutézici pouzit, je Ctyfi (4). Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b
neplati pro kategorii F1P.
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3.P.3.

3.P4.

3.P.5.

3.P.6.

3.P.7.

3.P.8.

3.P.9.

3.P.10.

3.P11.

Pocet lett
a) Kazdy soutézici ma narok na sedm oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi
byt oznameno pfedem a nesmi byt krat§i nez 30 minut a delSi nez 90 minut.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s
definici v odstavci 3.P.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.P.5.a a druhy pokus
nebyl ucinén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.b) Trvani letu dosazené v
druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci 3.P.5.b nebo
3.P.5.c také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Trvani letu je kratSi nez 20 sekund.

b) Chod motoru pfesahne 10 s od vypusténi modelu.
c) Bé&hem vzletu nebo mé&feného letu se oddéli ¢ast.
Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem
nebo osobou kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zpusobem, muze
soutéZici zadat, aby byl let uznan jako platny, i kdyZ poZadavek pfedloZi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je tfi minuty.V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeldl maze jury zménit
maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

Hodnoceni
a) Do konec¢ného hodnoceni se zapocita soucet ¢asl ze sedmi oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci
lety, které musi probé&hnout ihned po ukonéeni poslednich letdl soutéze. Maximalni ¢as
kazdého dalSiho rozlétavaciho letu se prodluZuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy €asovy usek, béhem kterého vSichni u&astnici rozlétavani
musi spustit motory a odstartovat modely. BE€hem téchto 10 minut ma soutéZici pravo na
druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsSi let v souladu s
¢lankem 3.P.5.

Méreni Casu
a) Viz Cast 4b, odstavec B. 12.
b) Mé&feni Casu zalina vzletem modelu a kon&i pfi ukon&eni letu.

c) Bé&h motoru musi byt méfen dvéma CasoméfiCi s krystalem fizenymi elektronickymi
stopkami s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je
ur¢ena primérem obou zméfenych CaslU a tento primér se zaokrouhluje na nejblizSi
desetinu sekundy smérem dold.

Pocet pomocniku

Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi. (Vyskoceni je povoleno.)
b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor, sefidit ho a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startoviste.
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3.Q.1.

3.Q.2.

3.Q.3

3.Q.4.

3.Q.5.

3.Q.6.

KATEGORIE F1Q - MODELY S ELEKTROPOHONEM

Definice

Model pohanény elektromotorem (motory); vztlak vznika plisobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény zakfiveni profilu nebo uUhlu
nastaveni.

Charakteristiky modelu

Jako zdroj energie mohou byt pouzity akumulatory typu NiCd, NiMH nebo Li. Akumulatory
musi byt v prdhledném obalu, aby byla mozna jejich identifikace. Akumulatory jsou zdrojem
energie pro motory i pro regulatory, pokud jsou pouzity.

Maximalni hmotnost akumulatoru véetné kablikd a konektoru:
125 g pro NiCd a NiMH
.90 g pro Li

Externi baterie musi byt pojistény bezpecnostni paskou.

Musi byt pouzity prostfedky, které znemoznuji opétovné roztoceni motoru (motort) po jeho
(jejich) zastaveni.

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b se F1Q netyka.
Maximalni doba chodu motoru:

je ur€eno feditelem soutéze, maximalné ale 25s od vypusténi
modelu.

Doba chodu motoru muze byt staticky méfena na zemi pred startem. Doba chodu motoru je
méfena za letu od startu az po zastaveni motoru, které je zifejmé z pozice modelu. Pokud
méfeni neni mozné, pak se za dobu chodu motoru povazuje ta, ktera byla staticky
odmérena.

Modely mohou pouZivat radiové fizeni pro nevratné akce omezujici let, kterymi jsou
zastaveni motoru a/nebo determalizaci. Jakédkoliv porucha nebo neumysiné spusténi této
funkce ja pIné rizikem soutéziciho.

Pocet leta
7
Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netispésny v souladu s
definici v odstavci 3.Q.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.Q.5.a a druhy pokus
nebyl uc€inén, je prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v
odstavci 3.Q.5.b nebo 3.Q.5.c také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespofi jedna z
nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Chod motoru od vypusténi modelu pfesahne dobu, stanovenou podle 3.Q.2 nebo 3.Q.8.
b) Bé&hem vzletu nebo méfreného letu se oddéli ¢ast modelu.

c) Trvani letu je krat$i, nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se muzZe opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem
nebo osobou kromé soutéziciho. Pokraduje-li model v letu normalnim zplsobem, mlze
soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny, i kdyz pozadavek pfredlozi na konci pokusu.
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3.Q.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je stanovena feditelem soutéze a mize byt nejvySe
tfi minuty.V pfipadé mimofradnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s
navracenim modelt muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi
byt oznamena pfed zahajenim kola.

3.Q.8. Hodnoceni
a) Do konecného hodnoceni se zapocita soucet ¢asu ze sedmi oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asl v individualnim umisténi nasledu;ji dalSi rozlétavaci
lety, které musi probéhnout ihned po ukonceni poslednich letd soutéze. Doba chodu
motoru se zkracuje oproti dobé v zakladni &asti soutéZe o 5 sekund. V kazdém dalSim
startu se doba zkracuje o dal8ich 5 sekund az na minimum 5 sekund. Maximalni doba
letu zGstava takova, jaka byla stanovena podle 3.Q.5.

c) Poradatel stanovi desetiminutovy Casovy usek, béhem kterého vsSichni ucastnici
rozlétavani musi spustit motory a odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut ma
soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na
dalSi let v souladu s ¢lankem 3.Q1.5. Startovni pozice je uréena losem.

d) V pfipadé nepfiznivého po€asi mize jury zménit dobu chodu motoru nebo letu podle
3.Q.8.b)

e) Doba chodu motoru a maximalni doba letu musi byt stanovena pfed startem.
3.Q.9. Meéreni ¢asu
a) Viz Cast 4b, odstavec B. 12. I

b) Doba chodu motoru a maximalni doba letu je stanovena podle 3.Q.7 a 3.Q.8. Méreni
¢asu zacina vzletem modelu a kongi pfi ukonéeni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma CasoméfiCi s krystalem Fizenymi elektronickymi
stopkami s digitalnim vystupem a presnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je
uréena primérem obou zméfenych ¢asl a tento primér se zaokrouhluje na nejblizsi
desetinu sekundy smérem dold.

3.Q.10. Pocet pomocnikii
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.
3.Q.11. Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutéZici setrvava na zemi. (Vysko&eni pfi vzletu je
povoleno.)

b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor, sefidit ho a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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