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Vġechna pr§va vyhrazena. Vlastn²kem autorskĨch pr§v tohoto dokumentu je Mezin§rodn² leteck§ 
federace (FAI). KaģdĨ, kdo pracuje pro FAI nebo nŊkter®ho z jej²ch ļlenŢ, mŢģe kop²rovat, tisknout a 
ġ²Śit tento dokument za tŊchto podm²nek: 

 

1.  Dokument slouģ² pouze pro informaci a nesm² bĨt vyuģ²v§n ke komerļn²m ¼ļelŢm. 

 

2.  Kaģd§ kopie tohoto dokumentu nebo jeho ļ§sti mus² obsahovat tuto pozn§mku o 
autorskĨch pr§vech. 

 

Plat² tak®, ģe jakĨkoliv vĨrobek, proces nebo technika popsan® v tomto dokumentu mohou bĨt 
pŚedmŊtem jin®ho duġevn²ho vlastnictv² vyhrazen®ho Mezin§rodn² leteck® federaci nebo jin®mu subjektu 
a nen² licencov§na t²mto prohl§ġen²m 



PRĆVA K MEZINĆRODNĉM 
 SPORTOVNĉM AKCĉM FAI 

 

Vġechny sportovn² akce, poŚ§dan® byŠ jen ļ§steļnŊ podle pravidel Sportovn²ho Ś§du Mezin§rodn² 
leteck® federace (FAI)1 se nazĨvaj² Mezin§rodn² sportovn² akc² FAI2. Podle Statutu FAI3, FAI drģ² a 
zach§z² se vġemi pr§vy, vztahuj²c²mi se k Mezin§rodn²m sportovn²m akc²m FAI. Ļlenov® FAI1 jsou  
na ¼zem² svĨch st§tŢ2 povinni vykon§vat vlastnictv² FAI Mezin§rodn²ch sportovn²ch akc² FAI a 
vyģadovat je zaŚazen²m do Sportovn²ho kalend§Śe FAI3. 

Opr§vnŊn² a pravomoc pro uģ²v§n² pr§v ke komerļn²m aktivit§m na takovĨch akc²ch, vļetnŊ (ale 
nejen) reklamy na nebo pro takou akci, uģit² n§zvu akce nebo loga pro obchodn² ¼ļely a uģit² 
zvuku a/nebo obrazu, zaznamenan®ho elektronicky i jinak nebo vys²lan®ho v re§ln®m ļase,  je 
podm²nŊno pŚedchoz²m souhlasem FAI. To se tĨk§ pŚedevġ²m vġech pr§v na uģit² materi§lŢ, 
hmotnĨch, elektronickĨch ļi jinĨch podob ļ§st² zpŢsobŢ ļi syst®mŢ pro rozhodov§n², hodnocen², 
vyhodnocov§n² nebo informov§n² na Mezin§rodn²ch sportovn²ch akc² FAI1. 

Kaģd§ sportovn² komise FAI1 je opr§vnŊna v zastoupen² FAI udŊlit ļlenŢm FAI nebo dalġ²m 
subjektŢm pŚednostnŊ souhlas na pŚenesen² vġech nebo ļ§sti pr§v k Mezin§rodn² sportovn² akci 
FAI (vyjma SvŊtovĨch leteckĨch her2) kter® jsou organizov§ny zcela ļi ļ§steļnŊ podle ļ§sti 
Sportovn²ho Ś§du3, za kterou je sportovn² komise odpovŊdn§. PŚevod pr§v se mus² uskuteļnit 
podle Ujedn§n² s poŚadatelem5 jak je upŚesnŊno v platn®m NaŚ²zen² FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. 
Pravidla pro pŚevod pr§v k Mezin§rodn²m sportovn²m akc²m FAI.  

Osoba nebo pr§vn² subjekt, kterĨ souhlasil s odpovŊdnost² za poŚ§d§n² sportovn² akce FAI, aŠ jiģ 
p²semnŊ, nebo ne, z§roveŔ souhlasil s pŚednostn²mi pr§vy FAI uvedenĨmi vĨġe. Pokud nedoġlo k 
form§ln²mu pŚevodu pr§v, vġechna pr§va k akci drģ² FAI. Bez ohledu na ujedn§n² ļi pŚevod pr§v, 
FAI mus² m²t z archivn²ch a propagaļn²ch dŢvodŢ volnĨ a bezplatnĨ pŚ²stup k jak®mukoli zvuku 
a/nebo obrazu z jak®koli sportovn² akce FAI, a vģdy si vyhrazuje pr§vo bezplatnŊ vġechno a 
jakoukoli ļ§st akce nahr§vat, filmovat a/nebo fotografovat pro takov® ¼ļely. 
 

 

 

1 FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6 
2 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.3. 
3 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1 
4 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6 
5 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1 
6 FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5, 
7 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3 
8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6 
9 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.7 
10 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 1, paras 1.2. and 1.4 
11 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.6.3 
12 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2 
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PŚeklad: Ing. Tom§ġ BartovskĨ 

 

 

 
V cel®m tomto dokumentu je pouģito form§tov§n² odpov²daj²c² anglick®mu origin§lu, tak 

aby odpov²daj²c² paragrafy byly, pro snadnŊjġ² orientaci, na stejnĨch str§nk§ch. 

 

 

 

V origin§le byla tato str§nka ponech§na ¼myslnŊ pr§zdn§ 
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SVAZEK F3 PLACHTŉNĉ 
 

ĻĆST 4C - MODELY LETADEL - F3B, VĉCEĐLOHOV£ VŉTRONŉ; 

 - F3J,  TERMICK£ VYTRVALOSTNĉ VŉTRONŉ 

 

P§tĨ d²l - Technick§ pravidla pro soutŊģe r§diem Ś²zenĨch modelŢ 

 

5.3. Kategorie F3B - V²ce¼lohov® vŊtronŊ 

5.6. Kategorie F3J - Termick® vytrvalostn² vŊtronŊ 

5.7. Kategorie F3K ï H§zec² vŊtronŊ 

5.8 Kategorie F3F - Svahov® plachtŊn² 

PŚ²loha 3A ï Pravidla pro soutŊģe SvŊtov®ho poh§ru 

 

Prozat²mn² pravidla: 

5.H.1 Kategorie F3H - PŚelety r§diem Ś²zenĨch vŊtroŔŢ 

5.Q.1. Kategorie F3Q - R§diem Ś²zen® vŊtronŊ s aerovlekem 
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Toto vyd§n² 2010 obsahuje n§sleduj²c² zmŊny oproti pravidlŢm 2009 

Tyto ¼pravy jsou vyznaļena dvojitou ļarou na prav®m okraji str§nky 

 

Paragraf 
ZmŊna pŚijata 
plen§rn²m 
zased§n²m 

StruļnĨ popis zmŊny 
KĨm byla zmŊna 
zaps§na 

5.3.1.2 

5.6.1.2 

5.Q.1.2.1 h) 

bez Vyvolan® zmŊny podle ABR B.3.1.a) pŚeļ²slov§n² TechnickĨ sekret§Ś 

5.3.1.3.c) 

2009 

ZmŊna odstupu kmitoļtŢ z 20 na 10kHz 

pŚedseda subkomise 
plachtŊn² 

Tom§ġ BartovskĨ 

 

5.3.1.3.e) ZpŚesnŊn² poģadavkŢ na oznaļen² 

5.3.1.3.g) Poģadavek 3 kmitoļtŢ m²sto 2 

5.3.1.4. 2 pomocn²ci u kladek 

5.3.1.8.b) Startovn² poŚad² pro ¼lohu B 

5.3.1.9.d) Povinnost Śeditele informovat soutŊģ²c²ho 

5.3.1.10.b) Trest za dotyk v bezpeļnostn² z·nŊ 300 a 1000 bodŢ 

5.3.2.2.l) NapŊt² a proud mus² bĨt uk§z§ny pŚi kontrole navij§ku 

5.3.2.2.p) Mal® zpŚesnŊn² 

5.3.2.2.q) Postup pŚi nav²jen² vleļn® ġŔŢry 

5.3.2.4.c) Plat² prŢlet b§z² jakoukoli ļ§st² modelu. Signalizace 

5.3.2.5.d) RovnobŊģnost b§z² 

5.3.2.5.h) PravĨ ¼hel mezi bezpeļnostn² rovinou a b§zemi 

5.6.10.10 Posledn² vŊta pŚesunuta do 5.6.10.11 

5.6.10.11 Odstavec z 5.6.10.10 a pŚid§no odŚ²znut² setin 

5.7.6.2.a) ZpŚesnŊna definice pŚist§n² 

5.7.7 ZpŚesnŊno mŊŚen² ļasu 

5.7.11.3 Model, kterĨ pŚist§l vnŊ plochy nemus² bĨt pŚinesen 

5.8 
Provizorn² kategorie 5.F.1 je nyn² ofici§ln². Pravidla 5.8 
byla pŚesunuta a pŚeļ²slov§na 

TechnickĨ sekret§Ś Tituln² strana, 
strana 5 a 8 bez 

Vyvolan§ zmŊna tĨkaj²c² se 5.8 jako ofici§ln² kategorie 

5.8.12 Opraven vzorec pro vĨpoļet bodŢ kola 

 

 

ZmŊny za posledn² ļtyŚi roky, pro informaci 

Paragraf 
ZmŊna pŚijata 
plen§rn²m 
zased§n²m 

StruļnĨ popis zmŊny 
KĨm byla zmŊna 
zaps§na 

5.3.1.7.e a f 

 

bez 

 

Vymaz§no dvoj² Ăodñ a opravena angliļtina TechnickĨ sekret§Ś 

5.3.1.10.b) 

2008 

 

ZmŊna trestu za dotyk v bezpeļn®m prostoru 

pŚedseda subkomise 
plachtŊn² 

Tom§ġ BartovskĨ 

 

5.6.1.3.b) Odstup 10 kHz pod 50 MHz 

5.6.1.3.f) Nab²dka tŚ² krystalŢ 

5.6.4.f) NovĨ let pro ġŔŢru blokovanou jinou ġŔŢrou 

5.6.8.3.b) Trest za ġŔŢru leģ²c² pŚes jinou 

5.6.9.2 Postaven² ļasomŊŚiļŢ bŊhem pracovn²ho ļasu 

5.6.10.5 JemnŊjġ² rozdŊlen² pŚist§vac²ch bodŢ 

5.6.12.3 Nov§, obecnŊjġ² pravidla 

5.6.12.4  a 
5.6.12.5 

Vymaz§n² matic 

ZmŊna za posledn² ļtyŚi roky, pro informacié/pokr. 
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pokr/éZmŊna za posledn² ļtyŚi roky, pro informac² 

ZmŊny za posledn² ļtyŚi roky, pro informaci 

Paragraf 
ZmŊna pŚijata 
plen§rn²m 
zased§n²m 

StruļnĨ popis zmŊny  
KĨm byla zmŊna 
zaps§na 

5.7.6.1 

bez 

ZpŚesnŊn² pŚid§n²m Ălet²c²hoñ 

TechnickĨ sekret§Ś PŚ²loha 3 - 10 ZmŊna poplatku za protest z CHF na EUR 

F3Q PŚejmenov§n² z F3I podle pojmenovac²ch pravidel CIAM 

F3Q 
2008 

KompletnŊ pŚeps§no Tom§ġ BartovskĨ 

pŚedseda subkomise 
F3BJ Str§nky 1, 5, 8 ZmŊnŊno  na Ăv²ce¼lohovĨñ 

Str§nky 5, 8 bez Svazek F3BJ zmŊnŊn na F3 PlachtŊn² TechnickĨ sekret§Ś 

5.3.1.3 

2007 

 

Vylepġen§ ġablona 

Tom§ġ BartovskĨ 

pŚedseda subkomise 
plachtŊn² 

5.3.1.7.b ZmŊna trestu za ztr§tu ļ§sti 

5.3.1.7.e ZmŊna trestu za uvolnŊn² kladky 

5.3.1.7.f ZmŊna trestu za uvolnŊn² navij§ku 

5.3.1.8.b ZpŚesnŊn² (tŚi soutŊģ²c² ve skupinŊ) 

5.3.1.8.c ZpŚesnŊn² (opakov§n², kdyģ m§ jen jeden pilot vĨsledek) 

5.3.1.10.b ZmŊna trestu za pŚist§n² v bezpeļn®m prostoru 

5.3.2.2.c OdstranŊno omezen² ġ²Śky bubnu navij§ku 

5.3.2.2.k NovĨ vzorec pro mŊŚen² navij§ku s boļn²kem 

5.3.2.2.l Đprava postupu mŊŚen² navij§ku 

5.3.2.2.n Stanoven² toleranc² mezi mŊŚic²mi pŚ²stroji 

5.3.2.2.p ZmŊna trestu za ġpatnĨ navij§k 

5.3.2.2.s Omezen² poļtu navij§kŢ 

5.3.5.5.h ZmŊna trestu za pŚelet bezpeļnostn² ļ§ry 

5.3.2.8 ZmŊna pravidla pro ġkrt§n² 

F3K Zcela pŚepsan§ pravidla 

F3K bez PŚeļ²slov§n² ¼loh A aģ H 

5.K.1 

2006 

VŊkov§ hranice pro juniory zmŊnŊna z 15 na 18 Tom§ġ BartovskĨ 

pŚedseda subkomise 
plachtŊn² Zmrazen² 

Zmrazen² pravidel sn²ģeno na dva roky a provizorn² 
pravidla vyŔata ze zmrazen² 

PrŢbŊģnŊ 

bez Pro harmonizaci textu je teŅ soutŊģ²c² osoba nazĨv§na 
ĂsoutŊģ²c²ñ a nikoli Ăpilotñ, kromŊ kategorie F3H, kde 
soutŊģ² druģstva a ļlen druģstva, kterĨ Ś²d² vŊtroŔ je 
oznaļen jako Ăpilotñ 
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Zmrazen² pravidel tohoto svazku: 

S odvol§n²m na odst. 12 Svazku ABR: 

Ve vġech kategori²ch mus² bĨt pŚ²snŊ dodrģov§no pravidlo nemŊnnosti charakteristik modelŢ, sestav 
obratŢ a soutŊģn²ch pravidel po dobu dvou let v souladu s cyklem poŚ§d§n² mistrovstv² svŊta pŚ²sluġn® 
kategorie. To znamen§, ģe ve Svazku F3BJ: 

a) pro kategorii F3B a F3K mohou bĨt dalġ² zmŊny schv§leny plen§rn²m zased§n²m CAIM FAI 
v roce 20011 s platnost² od ledna 2012; 
 

b) pro kategorii F3J mohou bĨt dalġ² zmŊny schv§leny plen§rn²m zased§n²m CAIM FAI v roce 2010 
s platnost² od ledna 2011; 
 

c) ofici§ln² kategorie, kter® nemaj² status Mistrovstv² tak® podl®haj² dvoulet®mu cyklu a pro kategorii 
F3F mohou bĨt zmŊny schv§leny Plen§rn²m zased§n²m 2011 pro platnost od ledna 2012; 
 

d) prozat²mn² kategorie nepodl®haj² tomuto omezen².  

VĨjimky z tohoto dvoulet®ho zmrazen² jsou povoleny pro pŚ²pady skuteļnĨch a nal®havĨch ot§zek 
bezpeļnosti, nezbytnĨch vyjasnŊn² pravidel a ot§zek hluku. 
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SVAZEK F3 PLACHTŉNĉ 

ĻĆST PŉT ï TECHNICK£ PřEDPISY PRO SOUTŉĢE RC VŉTROœš 

5.3. KATEGORIE F3B ï VĉCEĐLOHOV£ MODELY 

5.3.1. Vġeobecn§ ļ§st 

5.3.1.1. Definice r§diem Ś²zen®ho vŊtronŊ 

Model letadla bez pohonn® jednotky, u kter®ho vztlak vznik§ pŢsoben²m aerodynamickĨch sil 
na nepohybliv® plochy, kter® zŢst§vaj² nepohybliv® bŊhem letu, s vĨjimkou Ś²dic²ch ploch.. 
Modely s promŊnnou geometri² nebo plochou mus² vyhovovat z§kladn²m charakteristik§m, 
jsou-li plochy ve sv®m maxim§ln²m nebo minim§ln²m rozloģen² ļi tvaru. Model mus² Ś²dit pilot 
stoj²c² na zemi r§diem. Jak®koli zmŊny geometrie nebo plochy mus² bĨt ovl§d§ny d§lkovŊ 
r§diem. 

5.3.1.2. Prefabrikace modelŢ 

Obecn® pravidlo B.3.1 Ļ§sti 4B (stavitel modelu) neplat² pro kategorii F3B. 

5.3.1.3. Charakteristiky r§diem Ś²zenĨch modelŢ 

a) Spoleļn® charakteristiky: 

NejvŊtġ² celkov§ nosn§ plocha (St):   ......... 150 dm2  

NejvŊtġ² letov§ hmotnost:   ......................... 5 kg  

Ploġn® zat²ģen²:   ....................................... 12 aģ 75 g/ dm2  

Nejmenġ² polomŊr nosu modelu:   ............. 7,5 mm (viz ġablona)  

 

ĠABLONA PRO POLOMŉR ĠPIĻKY, HĆĻEK A OZNAĻENĉ 

b) Nen² dovoleno ģ§dn® pevn® ani zatahovateln® zaŚ²zen² (tj. hŚeb, pilovit® vĨstupky a pod.) 
urļen® pro zpomalov§n² modelu na zemi pŚi pŚist§n². 

Spodn² strana modelu nesm² m²t jin® vĨļnŊlky neģ vleļnĨ h§ļek a Ś²dic² spoje. VleļnĨ 
h§ļek nesm² bĨt v ļeln²m pohledu ġirġ² nŊģ 5 mm a vyġġ² neģ 15 mm. 

c) R§diov® zaŚ²zen² mus² bĨt schopno pracovat souļasnŊ s jinĨmi r§diovĨmi zaŚ²zen²mi pŚi 
odstupu kmitoļtŢ 10 kHz do 50 MHz a 20 kHz nad 50 MHz.  

d) Je zak§z§no pouģ²t jak®koli zaŚ²zen² pro pŚenos informac² z modelu k pilotovi. Nen² 
dovoleno pouģ²vat telekomunikaļn² zaŚ²zen² (vļetnŊ vys²laļek a telefonŢ) na letiġti pro 
spojen² se soutŊģ²c²m, jeho pomocn²kem nebo vedouc²m druģstva pŚi soutŊģi. 

e) SoutŊģ²c² mŢģe pŚi soutŊģi pouģ²t maxim§lnŊ tŚi (3) modely. Vġechny vymŊniteln® ļ§sti 
(trup, kŚ²dla, ocasn² plochy) mus² bĨt nezamŊnitelnŊ oznaļeny zpŢsobem, kterĨ 
neumoģŔuje opakov§n² t®to znaļky na dalġ²ch d²lech.  

f) SoutŊģ²c² mŢģe kombinovat ļ§sti modelŢ v prŢbŊhu soutŊģe za pŚedpokladu, ģe vĨslednĨ 
model pouģitĨ pro let vyhovuje pravidlŢm a ģe ļ§sti byly pŚed zaļ§tkem soutŊģe pŚevzaty. 
Viz t®ģ 5.3.2.1. 

g) Aby bylo umoģnŊno n§hodn® startovn²ho poŚad² v n§slednĨch soutŊģn²ch kolech, mus² 
kaģdĨ soutŊģ²c² uv®st v pŚihl§ġce tŚi (3) rŢzn® kmitoļty. SoutŊģ²c² mŢģe bĨt vyzv§n, aby 
pouģil kterĨkoli z tŊchto kmitoļtŢ bŊhem soutŊģe, pokud je vĨzva pŚed§na alespoŔ pŢl 
hodiny pŚed zaļ§tkem kola p²semnou formou pŚ²sluġn®mu vedouc²mu druģstva. 
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5.3.1.4. SoutŊģ²c² a pomocn²ci 

SoutŊģ²c² mus² model Ś²dit r§diem s§m. KaģdĨ soutŊģ²c² mŢģe m²t aģ tŚi (3) pomocn²ky u navij§kov® 
ļ§ry, vļetnŊ vedouc²ho druģstva, kteŚ² mu nesmŊj² d§vat znamen² k ot§ļen² v bl²zkosti b§ze B pŚi 
¼loze B a C.  

Maxim§lnŊ dva (2) pomocn²ci sm² bĨt pouze u kladek pro pokryt² vġech smŊrŢ vŊtru. 

5.3.1.5. Definice pokusu 

a) Pro kaģdou ¼lohu (viz 5.3.2.1) m§ soutŊģ²c² pr§vo prov®st neomezenĨ poļet pokusŢ v prŢbŊhu jemu 
vyhrazen®ho pracovn²ho ļasu. Pokus zaļ²n§, kdyģ je model vypuġtŊn z rukou soutŊģ²c²ho nebo jeho 
pomocn²ka(Ţ) pod tahem vleļn® ġŔŢry. Po zah§jen² prvn²ho pokusu nen² jiģ povolena zmŊna modelu 
nebo jeho ļ§st². 

b) SoutŊģ²c² m§ n§rok na novĨ pracovn² ļas, pokud vznikne kter§koli z n§sleduj²c²ch podm²nek a je 
potvrzena funkcion§Śem soutŊģe: 

- Jeho model se v letu sraz² s jinĨm let²c²m modelem nebo s jinĨm vzl®taj²c²m modelem 
(vypuġtŊnĨm k letu soutŊģ²c²m nebo jeho pomocn²kem) nebo s vleļnĨm lankem v prŢbŊhu vzletu. 
Pokud model pokraļuje v letu norm§ln²m zpŢsobem, mŢģe soutŊģ²c² poģadovat, aby prob²haj²c² let 
byl uzn§n jako platnĨ, i kdyģ o to poģ§d§ na konci pŢvodn²ho pracovn²ho ļasu. 

- Jeho model nebo vleļn® lanko se v prŢbŊhu vzletu stŚetne s jinĨm vzl®taj²c²m modelem nebo 
jeho vleļnĨm lankem (vypuġtŊnĨm k letu soutŊģ²c²m nebo jeho pomocn²kem) nebo s jinĨm 
let²c²m modelem. Pokud model pokraļuje v letu norm§ln²m zpŢsobem, mŢģe soutŊģ²c² 
poģadovat, aby prob²haj²c² let byl uzn§n jako platnĨ, i kdyģ o to poģ§d§ na konci pŢvodn²ho 
pracovn²ho ļasu. 

- Jeho vleļn® lanko je pŚekŚ²ģeno nebo smot§no s jinĨm vleļnĨm lankem v okamģiku vzletu 
modelu (vypuġtŊn² k letu soutŊģ²c²m nebo jeho pomocn²kem). 

- Let nebyl hodnocen vinou rozhodļ²ch nebo ļasomŊŚiļŢ. 

- V pŚ²padŊ nepŚedpokl§dan® ud§losti, mimo vliv soutŊģ²c²ho, byl let naruġen nebo pŚedļasnŊ 
ukonļen. 

c) Pro vġechny vĨġe uveden® pŚ²pady mŢģe soutŊģ²c² poģadovat, aby prob²haj²c² let, v nŊmģ k ud§losti 
doġlo, byl uzn§n za platnĨ. Pokraļuje-li soutŊģ²c² ve vzletu, nebo opakuje vzlet po odstranŊn² 
pŚek§ģej²c²(ch) podm²nky(ek) pŚedpokl§d§ se, ģe se zŚ²k§ pr§va na novĨ pracovn² ļas. 

d) Kdyģ soutŊģ²c² dostane novĨ pracovn² ļas a pokud jeho model byl neopravitelnŊ poġkozen v 
prŢbŊhu pokusu, ve kter®m novĨ pracovn² ļas dostal, je soutŊģ²c² opr§vnŊn pokraļovat v l®t§n² s 
n§hradn²m modelem a bez ohledu na pravidlo 5.3.2.1. Toto pravidlo se uplatŔuje jen tehdy, je-li 
poġkozen² modelu pŚ²mo spojeno s ud§lost², kterou vzniklo pr§vo na opakov§n² letu. 

e) V pŚ²padŊ nov®ho pokusu v ¼loze A (doba letu) nebo v ¼loze B (vzd§lenost) v prŢbŊhu kola, mŢģe 
pilot uskuteļnit novĨ let buŅ se skupinou, kter§ nen² kompletn² a nebo ve skupinŊ novŊ vytvoŚen®. 
Pokud to kvŢli koliduj²c²m kmitoļtŢm nen² moģn®, pak ti, kteŚ² maj² n§rok na novĨ let, let² ve sv® 
skupinŊ jeġtŊ jednou. Lepġ² ze dvou vĨsledkŢ bude platnĨm vĨsledkem, ne vġak pro piloty, jimģ byl 
povolen dalġ² pokus. TŊm se zapoļ²t§v§ vĨsledek opakov§n². 

5.3.1.6.  Definice platn®ho letu 

PlatnĨm letem je posledn² let uskuteļnŊnĨ v pracovn²m ļase. 

5.3.1.7.  Zruġen² letu nebo diskvalifikace 

a) Nen²-li stanoveno jinak, anuluje se prob²haj²c² let za poruġen² kter®hokoliv pravidla. V pŚ²padŊ 
¼mysln®ho nebo hrub®ho poruġen² pravidel mŢģe bĨt soutŊģ²c² rozhodnut²m Śeditele soutŊģe 
diskvalifikov§n. 

b) Prob²haj²c² let bude penalizov§n 100 body, ztrat²-li model v prŢbŊhu vzletu nebo letu kteroukoli svoji 
ļ§st. Ztr§ta ļ§sti pŚi sr§ģce s jinĨm modelem nebo pŚi pŚist§v§n² (tj. pŚi dotyku se zem²) se nebere 
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 v ¼vahu. Trest 100 bodŢ se odeļte od koneļn®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho a mus² bĨt uveden 
na vĨsledkov® listinŊ kola, ve kter®m k penalizaci doġlo. 

c) SoutŊģ²c² je diskvalifikov§n, je-li model Ś²zen nŊkĨm jinĨm neģ soutŊģ²c²m. 

d) Pokud se model v prŢbŊhu pŚist§n² dotkne pilota nebo jeho pomocn²kŢ pŚi ¼loze A, neudŊl² 
se ģ§dn® body za pŚist§n². 

e) Kladka pro obracen² lanka mus² bĨt spolehlivŊ upevnŊna k zemi. Kdyģ se kladka uvoln² ze 
sv®ho uloģen² nebo se obracec² zaŚ²zen² vytrhne ze zemŊ dostane soutŊģ²c² trest 1000 
bodŢ. Trest 1000 bodŢ se odeļte od koneļn®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho a mus² bĨt uveden na 
listu kola, ve kter®m k penalizaci doġlo. 

f) Navij§k mus² bĨt bezpeļnŊ upevnŊn k zemi.Vytrhne-li se navij§k ze zemŊ nebo se oddŊl² 
ļ§st navij§ku (kromŊ ļ§sti vleļn®ho lanka) je let penalizov§n 1000 body. Trest 1000 bodŢ 
se odeļte od koneļn®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho a mus² bĨt uveden na vĨsledkov® listinŊ 
kola, ve kter®m k penalizaci doġlo. 

5.3.1.8. Organizace vzletŢ 

a) SoutŊģ²c² maj² bĨt vylosov§ni do skupin podle pouģitĨch vys²lac²ch kmitoļtŢ tak, aby bylo 
moģno uskuteļnit co nejv²ce souļasnĨch letŢ. Losov§n² se organizuje tak, aby ve skupinŊ 
nebyli, pokud moģno, soutŊģ²c² t®hoģ druģstva. 

b) Sloģen² skupin se mus² v kaģd®m kole mŊnit, aby soutŊģ²c² byli rŢznŊ kombinov§ni. Pro 
¼lohu A (ļas letu) mus² bĨt ve skupinŊ nejm®nŊ pŊt soutŊģ²c²ch. Pro ¼lohu B (vzd§lenost) 
mus² bĨt nejm®nŊ tŚi soutŊģ²c² ve skupinŊ. Pro ¼lohu C (rychlost) mus² bĨt ve skupinŊ 
minim§lnŊ osm soutŊģ²c²ch, nebo vġichni soutŊģ²c². 

 PŚednostnŊ se startovn² poŚad² pŚi ¼loze C uspoŚ§d§ podle vĨsledku vġech do t® doby 
odl®tanĨch ¼loh v opaļn®m smŊru. Pro prvn² kolo mus² bĨt startovn² poŚad² pro ¼lohu C 
vģdy shodn® se startovn²m poŚad²m ¼lohy A. PoŚadatel mŢģe tak® v n§sleduj²c²ch kolech 
pouģ²t pro ¼lohu C startovn² poŚad² ¼lohy A. 

c) VĨsledek skupiny se anuluje, kdyģ m§ pouze jeden soutŊģ²c² platnĨ vĨsledek. V takov®m 
pŚ²padŊ skupina polet² znovu a vĨsledek bude platnĨm vĨsledkem. 

d) Letov® poŚad² jednotlivĨch skupin se urļuje rovnŊģ losov§n²m. Pro kaģd® letov® kolo se 
pouģije jin® startovn² poŚad². 

e) SoutŊģ²c² maj² 5 minut pŚ²pravn®ho ļasu pŚed pokynem start®ra k zapoļet² mŊŚen² 
pracovn²ho ļasu. 

5.3.1.9. Organizace soutŊģe 

a) Pro vys²laļe a kontrolu kmitoļtŢ viz ļ§st 4b odstavec B.8. 

b) Funkcion§Ś vyd§ vys²laļ soutŊģ²c²m pouze na poļ§tku jejich pŚ²pravn®ho ļasu, podle 
5.3.1.7. 

c) ZamŊŚovac² zaŚ²zen², navij§ky nebo jak§koli zaŚ²zen² pŚedstavuj²c² pŚek§ģky maj² bĨt 
um²stŊny na b§zi A nebo B nejm®nŊ ve vzd§lenosti 5 m od bezpeļnostn² ļ§ry pŚi ¼loze C. 
ZaŚ²zen² pro sledov§n² bezpeļnostn² ļ§ry pŚi ¼loze C mus² bĨt um²stŊno 5 m od b§ze A 
nebo B vnŊ p§su. 

d) ředitel soutŊģe mus² bez prodlen² informovat soutŊģ²c²ho nebo jeho vedouc²ho druģstva o 
jak®mkoliv pŚijat®m rozhodnut², napŚ. v pŚ²padŊ opakov§n² letu, trestu apod. 

5.3.1.10. Bezpeļnostn² pravidla 

a) PoŚadatel mus² zŚetelnŊ vyznaļit hranici mezi pŚist§vac²m prostorem a bezpeļnĨm 
prostorem urļenĨm k jinĨm ļinnostem. 

b) Po uvolnŊn² modelu z ruky pilota nebo pomocn²ka je kaģdĨ dotyk modelu s jakĨmkoliv 
pŚedmŊtem (zem², vozidlem, kol²kem, rostlinou, ġŔŢrou apod.) uvnitŚ bezpeļn®ho prostoru 
potrest§n 300 body, s vĨjimkou ud§lost² popsanĨch v odstavci 5.3.1.5 b) poloģk§ch 1, 2, 3 a 
5 a v pŚ²padŊ pŚetrģen² lanka v okamģiku vypuġtŊn² modelu. Dotyk s osobou uvnitŚ 
bezpeļn®ho prostoru je potrest§n 1000 body. Poļet dotykŢ v jednom pokusu nerozhoduje 
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(maxim§lnŊ jeden trest v jednom pokusu). Trestem je odeļten² 300 nebo 1000 bodŢ od 
celkov®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho a zaznamen§v§ se na vĨsledkovou listinu kola, ve kter®m 
k dotyku doġlo. 

5.3.2. PRAVIDLA PRO SOUTŉĢ V TERMICK£M PLACHTŉNĉ 

5.3.2.1. Definice 

a) Tato soutŊģ je v²ce¼ļelovou soutŊģ² pro r§diem Ś²zen® vŊtronŊ a zahrnuje tŚi letov® ¼lohy: 

A) Ļas letu 

B) Vzd§lenost 

C) Rychlost 

b) Kombinace ¼loh A, B a C tvoŚ² soutŊģn² kolo. Mus² bĨt l®t§na nejm®nŊ dvŊ soutŊģn² kola. S 
vĨjimkou Mistrovstv² svŊta nebo kontinentu mŢģe bĨt posledn² kolo ne¼pln®, tj. jen jedna 
nebo kombinace dvou ¼loh. Na mistrovstv² svŊta m§ kaģdĨ soutŊģ²c² pr§vo letŊt nejm®nŊ 
pŊt kol, pokud se neuplatn² ļl§nek B.11. ļ§sti 4. O tom, kter§ ¼loha se v dan®m kole polet² 
jako prvn², rozhoduje poŚadatel. 

c) Kaģd® soutŊģn² kolo mus² bĨt ukonļeno se stejnĨm modelem, bez jakĨchkoli zmŊn jeho 
ļ§st². Je povoleno pouze pŚidat z§tŊģ (um²stŊnou uvnitŚ modelu a model s touto z§tŊģ² mus² 
odpov²dat pravidlu 5.3.1.3.) nebo zmŊnit ¼hly seŚ²zen² modelu. 

d) ZmŊna geometrie nebo plochy modelu je povolena, pokud se prov§d² d§lkovŊ, pomoc² 
r§diov®ho Ś²zen². 

5.3.2.2  Vzlety 

a)Vġechny vzlety se mus² uskuteļnit v prostoru urļen®m poŚadatelem, tak, aby se startovalo 
proti vŊtru. Nen²-li stanoveno jinak, uskuteļn² se vġechny vzlety na zaŚ²zen² schv§len®m 
poŚadatelem nebo Śeditelem soutŊģe.  

b) ElektrickĨ navij§k: ZaŚ²zen² pro obracen² smŊru tahu lanka, kter® mus² bĨt pouģito, nesm² 
bĨt d§le neģ 200 m od navij§ku. VĨġka osy kladky pro obracen² tahu nesm² pŚes§hnout 0,5 
metru nad zem². K vypuġtŊn² modelu mus² doj²t v okruhu pŚibliģnŊ 3 m od navij§ku. Mus² bĨt 
pouģito automatick® zaŚ²zen² zamezuj²c² odvinov§n² vleļn®ho lanka v prŢbŊhu vzletu. 

c) Navij§k mus² bĨt poh§nŊn jedn²m spouġtŊļovĨm motorem. Motor mus² poch§zet ze s®riov® 
vĨroby. Je povoleno doplnit hŚ²del motoru kuliļkovĨm nebo jehlovĨm loģiskem na kaģd®m 
konci. Buben mus² bĨt poh§nŊn motorem pŚ²mo. Jak§koli dalġ² ¼prava pŢvodn²ho motoru 
m§ za n§sledek diskvalifikaci podle paragrafu B.16.1.  Buben mus² m²t pevnĨ prŢmŊr.  

d) Zdrojem energie je 12 V olovŊn§ akumul§torov§ baterie.Maxim§ln² startovac² proud za 
studena mus² odpov²dat nŊkter® z tŊchto norem: 

nejvĨġe 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pŚi -18o C),  
nejvĨġe 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pŚi -18o C),  
nejvĨġe 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pŚi 0o F)  
nejvĨġe 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5V pŚi -18o C) 

Jin® normy jsou pŚijateln®, pokud je prok§z§no ģe odpov²daj² nŊkter® z uvedenĨch norem. 

 e) Baterie mus² nap§jet motor navij§ku pŚes magneticky nebo mechanicky ovl§danĨ sp²naļ. 
Pouģit² jak®koli elektronick® jednotky mezi motorem navij§ku a bateri² je zak§z§no. 
SoutŊģ²c² mŢģe vymŊnit libovolnŊ jednotliv® ļ§sti za pŚedpokladu, ģe vĨslednĨ navij§k 
odpov²d§ pravidlŢm. 

f) Baterie se nesm² nab²jet na startovn² ļ§Śe. Motor nesm² bĨt chlazen, baterie nesm² bĨt 
ohŚ²v§na. 

g) Đļelem tohoto pravidla je omezit vĨkon pŚi vzletu. Proto nen² povolen jinĨ z§sobn²k energie, 
jako napŚ. setrvaļn²ky, pruģiny, z§vaģ², pneumatick§ nebo jin§ podobn§ zaŚ²zen²,.neģ jedna 
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navij§kov§ baterie, protaģen² lanka a rotace motoru a bubnu navij§ku, pŚi kter® se 
akumuluje mal® mnoģstv² energie.  

h) CelkovĨ odpor navij§ku (baterie, kabelŢ, sp²naļe a motoru) mus² bĨt alespoŔ 23,0 
miliohmŢ. Odpor mŢģe bĨt dosaģen pŚid§n²m pevn®ho rezistoru nebo rezistorŢ mezi motor 
a baterii. Konstrukce nesm² umoģŔovat snadnou zmŊnu celkov®ho odporu (napŚ. 
pŚemostŊn²m rezistoru) na startovn² ļ§Śe, s vĨjimkou sepnut² nebo rozpojen² obvodu. 

i) KladnĨ i z§pornĨ p·l baterie mus² umoģŔovat snadn® pŚipojen² krokosvorek pro mŊŚen² 
napŊt². Jeden z kabelŢ od baterie (kterĨm prot®k§ celkovĨ proud) mus² bĨt pŚ²stupnĨ pro 
pŚipojen² kleġŠov®ho pŚevodn²ku (kleġŠov®ho amp®rmetru) a boļn²ku. 

j) MŊŚen²: Baterie mus² bĨt pŚed mŊŚen² alespoŔ dvŊ minuty nezat²ģen§, po pŚedchoz²m 
mŊŚen² nebo vzletu. MŊŚen² spoļ²v§ v zaznamen§n² napŊt² baterie Ub bezprostŚednŊ pŚed 
sepnut²m sp²naļe a zaznamen§n² proudu I300 a napŊt² U300 300 ms (Ñ30 ms) pot® co  
navij§kem zaļne t®ci proud. PŚed koncem tohoto 300 milisekundov®ho intervalu se mus² 
zastavit ot§ļen² motoru. 

k) MŊŚ² se digit§ln²m pamŊŠovĨm pŚ²strojem (s pŚesnost² lepġ² nebo rovnou 1%), kterĨ 
umoģŔuje mŊŚen² napŊt² baterie a vĨstupn²ho napŊt² pŚevodn²ku I/U 300 ms (Ñ30 ms) po 
pŚipojen² proudu do motoru. PŚevodn²k pro mŊŚen² proudu mŢģe bĨt kleġŠovĨ pŚevodn²k 
(rozsah 0-600 nebo 0-1000 A, pŚesnost lepġ² nebo rovna 2%) nebo boļn²k (0,1 miliohmu, 
pŚesnost lepġ² nebo rovna 0,5%) zapojenĨ do z§porn® vŊtve obvodu.  

Odpor se vypoļ²t§ podle vzorce: 

MŊŚen² s kleġŠovĨm pŚevodn²kem Rtot = 1000*Ub/I300  

MŊŚen² s boļn²kem   Rtot = (1000*Ub/I300)-1  

(Rtot v miliohmech, Ub ve voltech a I300 v amp®rech) 

l) Prvn² mŊŚen² je zkuġebn², pro kontrolu spr§vn® funkce mŊŚic²ho zaŚ²zen² a jeho vĨsledek se 
zahod². 

Pak se vykonaj² tŚi mŊŚen² s intervaly alespoŔ dvou minut po pŚedchoz²m testu nebo vzletu. 
CelkovĨ odpor navij§ku je prŢmŊrem z tŊchto tŚ² (3) vĨsledkŢ. 

NapŊt² a proud mus² bĨt uk§z§ny na displeji, aby mohl bĨt ruļnŊ vypoļ²t§n odpor. Poļ²t§-li 
se odpor automaticky, mus² bĨt uk§z§n souļasnŊ s hodnotami napŊt² a proudu. 

Navij§k je deklarov§n jako odpov²daj²c² pravidlŢm, kdyģ je jeho celkovĨ odpor alespoŔ 

23 mW.  

m) PŚi mŊŚen² navij§ku pŚed soutŊģ² mus² bĨt napŊt² baterie U300 vŊtġ² nebo rovno 9 V; toto 
pravidlo neplat² pŚi mŊŚen² v prŢbŊhu soutŊģe. 

n) PoŚadatel mus² ustanovit alespoŔ dva funkcion§Śe, kteŚ² promŊŚ² navij§ky jedn²m mŊŚic²m 
pŚ²strojem, nebo v²ce mŊŚic²mi pŚ²stroji, u nichģ je ovŊŚeno, ģe poskytuj² reprodukovateln® 
vĨsledky v toleranci 0,5%. 

o) Na silov®m pŚ²vodu k baterii mus² bĨt zaŚ²zen² pro rychl® odpojen² v pŚ²padŊ nouze. (PŚ²vod 
k baterii mus² bĨt odpojitelnĨ bez pouģit² n§stroje.) 

p) Let je penalizov§n 1000 body, kdyģ navij§k neodpov²d§ pravidlŢm; to plat² pro let pŚed 
mŊŚen²m. Trest 1000 bodŢ se odeļte od celkov®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho a zaznamen§v§ 
se na vĨsledkovou listinu kola, ve kter®m k dotyku doġlo. 

q) Po vypuġtŊn² modelu z vleļn® ġŔŢry mus² bĨt ġŔŢra neprodlenŊ navinuta navij§kem, dokud 
pad§ļek (nebo praporek) nedoraz² ke kladce. BŊhem tohoto postupu mus² bĨt ġŔŢra 
vedena pomocn²kem, aby se zabr§nilo poġkozen² ġŔŢr ostatn²ch soutŊģ²c²ch. ĠŔŢra mus² 
bĨt opatŚena zaŚ²zen²m, napŚ. z§tkou nebo kovovĨm krouģkem, kterĨ nedovol² jej² protaģen² 
kladkou. Potom mus² bĨt pad§ļek dopraven k navij§ku ruļnŊ. Navij§k nesm² bĨt zapnut, 
pokud vleļn§ ġŔŢra leģ² na zemi a napŚ²ļ pŚes jin® ġŔŢry nebo se dotĨk§ jin® ġŔŢry 
v prŢbŊhu vzletu. 
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r) Vleļn§ ġŔŢra (kter§ mus² bĨt, kromŊ spojek, z nekovov®ho materi§lu) mus² bĨt vybavena 
praporkem o ploġe nejm®nŊ 5 dm2. M²sto praporku mŢģe bĨt pouģit pad§k (plocha nejm®nŊ 
5 dm2 za pŚedpokladu, ģe nen² pŚipevnŊn k modelu, a v prŢbŊhu vzletu zŢst§v§ 
v nerozvinut®m stavu aģ do uvolnŊn² ġŔŢry. PŚi ¼pln®m nav²jen² ġŔŢry na navij§k mus² bĨt 
pad§ļek, pokud je pouģit, odpojen nebo zneschopnŊn. 

s) V pŚ²padŊ kontinent§ln²ho nebo svŊtov®ho mistrovstv² je moģno pouģ²t maxim§lnŊ ġest 
navij§kŢ a ġest bateri² kaģdĨm ¼plnĨm druģstvem. Vz§jemn§ vĨmŊna navij§kŢ a bateriemi, 
pokud je dodrģeno pravidlo o minim§ln²m odporu je vĨhradnŊ na odpovŊdnosti druģstva. 

5.3.2.3. Letov§ ¼loha A - doba trv§n² letu 

a) Tato ¼loha mus² bĨt ukonļena do 12 minut od povelu start®ra, vļetnŊ ļasu pro vlek 
modelu. 

b) Za kaģdou celou sekundu od okamģiku zah§jen² voln®ho letu modelu aģ do okamģiku 
zastaven² modelu se udŊluje 1 bod aģ do maxima 600 bodŢ (tj. 10 minut maximum), vġe v 
dobŊ pracovn²ho ļasu. Za let po pracovn²m ļasu se body neudŊluj². VolnĨ let modelu 
zaļ²n§ v okamģiku, kdy je model uvolnŊn z vleļn® ġŔŢry. 

c) Za kaģdou celou sekundu nad 600 sekund (10 minut) se odeļ²t§ 1 bod. 

d) Za pŚist§n² se udŊluj² pŚ²davn® body v z§vislosti na vzd§lenosti od m²sta vyznaļen®ho 
poŚadatelem podle tabulky: 

 

 Vzd§lenost (m)  Body  Vzd§lenost (m)  Body  

 1     100  9  60  

 2    95  10   55  

 3     90  11  50  

 4    85  12   45  

 5     80  13  40  

 6    75  14   35  

 7     70  15  30  

 8     65  nad 15  0  

Vzd§lenost se mŊŚ² od pŚ²dŊ (nosu) jiģ stoj²c²ho modelu k urļen®mu bodu. 

Za kvalitu pŚist§n² se body neudŊluj². 

PŚekroļ²-li doba letu 630 s, body za pŚist§n² se neudŊluj². 

NamŊŚen§ vzd§lenost se zaokrouhluje na nejbl²ģe vyġġ² celĨ metr. 

e) U modelŢ let²c²ch jeġtŊ po uplynut² 12 minut se hodnot² pouze letovĨ ļas a neudŊluj² se 
pŚ²davn® body za pŚesnost pŚist§n². 

f) Podle udŊlenĨch bodŢ se vypoļ²t§ vĨsledek, kterĨ se nazĨv§ "d²lļ² vĨsledek A" - viz 
5.3.2.6. 

5.3.2.4. Letov§ ¼loha B - vzd§lenost  

a) Tato ¼loha mus² bĨt ukonļena v prŢbŊhu 7 minut od pokynu start®ra, a to vļetnŊ doby 
vleku. PlnŊn² ¼lohy zaļ²n§ aģ po uvolnŊn² modelu z vleļn® ġŔŢry. 

b) Kdyģ model v klouzav®m letu smŊrem k b§zi B poprv® protne b§zi A (pomyslnou svislou 
rovinu), zaļ²n§ bŊģet skuteļnĨ letovĨ ļas 4 minut, v nŊmģ m§ model uskuteļnit co nejv²ce 
pŚeletŢ od startovac² b§ze A k b§zi B a zpŊt. 

c) ZvukovĨ nebo kombinovanĨ audiovizu§ln² syst®m hl§s² pilotovi prŢlet jeho modelu b§z² A 
a b§z² B (pomyslnou svislou rovinou). Nen²-li d§n sign§l, znamen§ to, ģe model neproletŊl 
spr§vnŊ b§z². ZaŚ²zen² pouģit§ ke stanoven² prŢletŢ svislĨmi rovinami mus² zaruļovat 
rovnobŊģnost obou rovin. K mŊŚen² ļasu a signalizaci m§ doj²t tehdy, kdyģ kter§koli ļ§st 
modelu protne b§zi. Je-li pouģit audiovizu§ln² syst®m, je signalizace platn§, i kdyģ 
zvukovĨ syst®m selģe, nebo naopak. 
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d) PŚed vzletem nebo v jeho prŢbŊhu mus² bĨt model pŚedstaven Śeditelem soutŊģe nebo 
funkcion§Śem rozhodļ²m na b§zi A a B. Pilot mus² st§t v prŢbŊhu mŊŚen®ho letu ve 
vzd§lenosti nejvĨġe 10 m od b§ze A, na kter®koli stranŊ. 

e) Modelu, kterĨ pŚistane do 4 minut letov®ho ļasu, se zapoļ²t§vaj² jen cel® ¼seky 150 m. 
ModelŢm, kter® jsou ve vzduchu po uplynut² 4 minut letov®ho nebo 7 minut pracovn²ho 
ļasu, podle toho co nastane dŚ²ve, se zapoļ²taj² jen cel® prŢlety ukonļen® do tohoto 
okamģiku. 

f) VĨsledek se urļ² z poļtu pŚeletŢ uskuteļnŊnĨch v letov®m ļase a body podle 5.3.2.6. 
d§vaj² potom "d²lļ² vĨsledek B". 

5.3.2.5. Letov§ ¼loha C - rychlost 

a) Tato ¼loha mus² bĨt ukonļena v prŢbŊhu 4 minut od pokynu start®ra, a to vļetnŊ doby 
vleku. PlnŊn² ¼lohy zaļ²n§ aģ po uvolnŊn² modelu z vleļn® ġŔŢry. Po uvolnŊn² z vleļn®ho 
h§ļku mus² model zah§jit ¼lohu na b§zi A do jedn® minuty. Pokud jedna minuta uplyne 
pŚed prŢletem b§z² A, pŚi letu od b§ze A k b§zi B, mus² model pŚist§t a znovu vzl®tnout v 
prŢbŊhu pŢvodn²ho pracovn²ho ļasu. 

b) Đloha sest§v§ z prol®tnut² vzd§lenosti od b§ze A k b§zi B a zpŊt, celkem 4x v nejkratġ²m 
moģn®m ļase. 

c) LetovĨ ļas se zaznamen§ v setin§ch sekundy a mŊŚ² se od okamģiku, kdy model poprv® 
protne b§zi A do ukonļen² ļtyŚ pŚeletŢ 150 m dr§hy. 

d) Zvukov® zaŚ²zen² oznamuje pilotovi, kdy model protnul b§zi A nebo b§zi B (imagin§rn² 
svisl® roviny). Nen²-li d§n sign§l, znamen§ to, ģe model neproletŊl spr§vnŊ b§z². ZaŚ²zen² 
pouģit® pro kontrolu svislĨch rovin mus² zajistit jejich rovnobŊģnost. K ot§ļen² nebo 
m§v§n² m§ doj²t tehdy, kdyģ kter§koli ļ§st modelu protne b§zi. Zdroj sign§lu (houkaļka, 
reproduktor) nesm² bĨt d§l neģ 30m od prŢseļ²ku b§ze A a bezpeļnostn² roviny. 

e) Pilot mus² st§t v prŢbŊhu mŊŚen®ho letu ve vzd§lenosti nejvĨġe 10 m od b§ze A, na 
kter®koli stranŊ. 

f) Po ukonļen² ¼lohy mŢģe model pŚist§t kdekoli mimo bezpeļnostn² prostor. 

g) Modely, kter® se zastav² pŚed dokonļen²m ¼lohy, dost§vaj² nulovĨ vĨsledek. 

h) V prŢbŊhu ¼lohy C se mŊŚenĨ let uskuteļn² na jedn® stranŊ od bezpeļnostn² ļ§ry, 
pŚiļemģ na druh® stranŊ t®to ļ§ry zŢst§vaj² vġichni rozhodļ² a ļasomŊŚiļi. Stranu, na 
kter® se bude l®tat, urļ² poŚadatel s ohledem na polohu slunce apod.  

Let bude potrest§n 300 body, pokud model pozorovanĨ pŚes optick® zaŚ²zen², protne 
bezpeļnostn² rovinu kteroukoli svou ļ§st². ZaŚ²zen² pro kontrolu protnut² svisl® 
bezpeļnostn² roviny mus² rovnŊģ zajistit, ģe bezpeļnostn² rovina je kolm§ k b§z²m A a B. 
Trest 300 bodŢ se odeļte od koneļn®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho a mus² bĨt uveden na 
vĨsledkov® listinŊ kola, ve kter®m k penalizaci doġlo. 

i) Po vypnut² modelu z vleļn® ġŔŢry, jakmile model poprv® prolet² b§z² A smŊrem k b§zi B, 
nen² jiģ povolen dalġ² pokus, ledaģe soutŊģ²c² ohl§s² ¼mysl opakovat vzlet pŚedt²m, neģ 
model protne b§zi A. 

j) VĨsledek se vypoļte z doby letu potŚebn® k uskuteļnŊn² ļtyŚ pŚeletŢ po 150 m podle 
5.3.2.6. a pŚedstavuje "d²lļ² vĨsledek C". 

5.3.2.6. D²lļ² vĨsledky 

V kaģd® ¼loze z²sk§v§ v²tŊz skupiny 1000 bodŢ. 

a) D²lļ² vĨsledek A kaģd®ho soutŊģ²c²ho se urļ² takto: 

d²lļ² vĨsledek ὃ =  1000  
ὖ1

ὖὡ
  

kde:  ὖ1 = body z²skan® soutŊģ²c²m podle 5.3.2.3. 

 ὖὡ = body v²tŊze v odpov²daj²c² skupinŊ. 

b) D²lļ² vĨsledek B kaģd®ho soutŊģ²c²ho se urļ² takto: 
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d²lļ² vĨsledek ὄ =  1000  
Ὀ1

Ὀὡ
 

kde: Ὀ1 = vzd§lenost dosaģen§ soutŊģ²c²m podle 5.3.2.4. 

 Ὀὡ  = vzd§lenost dosaģen§ v²tŊzem odpov²daj²c² skupiny. 

c) D²lļ² vĨsledek C kaģd®ho soutŊģ²c²ho se urļ² takto:  

d²lļ² vĨsledek ὄ =  1000  
Ὕὡ

Ὕ1
 

kde: Ὕ1 = ļas soutŊģ²c²ho podle 5.3.2.5. 

 Ὕὡ = ļas v²tŊze letov® ¼lohy C. 

5.3.2.7. CelkovĨ vĨsledek 

Pro kaģd® soutŊģn² kolo je d§n celkovĨ vĨsledek kaģd®ho soutŊģ²c²ho seļten²m jeho d²lļ²ch 
vĨsledkŢ vġech ¼loh. 

5.3.2.8. Klasifikace 

L®t§-li se jen pŊt soutŊģn²ch kol, urļ² vĨsledky dosaģen® soutŊģ²c²m v tŊchto kolech jeho 
koneļn® poŚad². Let²-li se pŊt ¼plnĨch kol ġkrt§ se nejniģġ² vĨsledek kaģd® ¼lohy ze souļtu 
vġech ļ§steļnĨch vĨsledkŢ. Aby se rozhodlo o v²tŊzi v pŚ²padŊ shody vĨsledkŢ let² oba (nebo 
vġichni, kteŚ² mŊli shodnĨ vĨsledek) dalġ² kolo (tŚi ¼lohy). 

5.3.2.9. LetiġtŊ 

SoutŊģ se mus² konat na letiġti s pŚimŊŚenŊ rovinatĨm ter®nem a s malou pravdŊpodobnost² 
svahov®ho nebo vlnov®ho proudŊn². 

 

 



SC4_Vol_F3_plachteni_10_rev Đļinnost od 1. ledna 2010 Str§nka 17 

5.6. KATEGORIE F3J - RĆDIEM řĉZEN£ TERMICK£ VŉTRONŉ 

Đļel: SoutŊģ r§diem Ś²zenĨch termickĨch vŊtroŔŢ pro jednotlivce. L®t§ se nŊkolik kvalifikaļn²ch kol. V 
kaģd®m kvalifikaļn²m kole jsou soutŊģ²c² rozdŊleni do skupin. VĨsledky v kaģd® skupinŊ se 
pŚepoļ²t§vaj², aby nebyly z§visl® na zmŊn§ch povŊtrnostn²ch podm²nek v prŢbŊhu kola. 
SoutŊģ²c² s nejvyġġ²m celkovĨm vĨsledkem pak let² minim§lnŊ dvŊ dalġ² fin§lov§ kola v jedn® 
skupinŊ, pro urļen² koneļn®ho um²stŊn². Poļet fin§lovĨch kol mus² Śeditel soutŊģe ozn§mit 
pŚed jej²m zah§jen²m. 

5.6.1. Vġeobecn§ pravidla 

5.6.1.1. Definice r§diem Ś²zen®ho vŊtronŊ 

Model letadla bez pohonn® jednotky, u kter®ho vztlak vznik§ pŢsoben²m aerodynamickĨch sil 
na nepohybliv® plochy. Modely s promŊnnou geometri² nebo plochou mus² vyhovovat 
z§kladn²m charakteristik§m, jsou-li plochy ve sv®m maxim§ln²m nebo minim§ln²m rozloģen². 
Pilot stoj²c² na zemi mus² Ś²dit model r§diem. Jak®koliv zmŊny geometrie nebo plochy mus² bĨt 
ovl§d§ny d§lkovŊ r§diem. 

5.6.1.2. Prefabrikace modelŢ 

Obecn® pravidlo B.3.1. ļ§sti 4B (stavitel modelu) neplat² pro tuto kategorii. 

5.6.1.3. Charakteristiky r§diem Ś²zenĨch modelŢ 

a) NejvŊtġ² celkov§ nosn§ plocha (St):   ............ 150 dm2  

NejvŊtġ² letov§ hmotnost:   ............................ 5 kg  

Ploġn® zat²ģen² na St:   .................................  12 aģ 75 g/dm2  

Nejmenġ² polomŊr nosu modelu:   ................. 7,5 mm  

b) R§diov® zaŚ²zen² mus² bĨt schopno pracovat souļasnŊ s jinĨmi r§diovĨmi zaŚ²zen²mi pŚi 
odstupu kmitoļtŢ 10 kHz do 50 MHz a pŚi odstupu 20 kHz nad 50 MHz. Pokud zaŚ²zen² 
nesplŔuje tento poģadavek, mus² soutŊģ²c² ozn§mit pracovn² ġ²Śku p§sma (max. 50 kHz). 

c) Pouģit² jak®hokoli zaŚ²zen² pro pŚenos informac² z modelu k pilotovi je zak§z§no. . Jak®koliv 
pouģit² telekomunikaļn²ch zaŚ²zen² (vļetnŊ vys²laļek a telefonŢ) na letiġti soutŊģ²c²mi, 
pomocn²ky nebo vedouc²mi druģstva nen² dovoleno. 

d) SoutŊģ²c² mŢģe pŚi soutŊģi pouģ²t tŚi modely. 

e) SoutŊģ²c² mŢģe kombinovat ļ§sti modelŢ v prŢbŊhu soutŊģe za pŚedpokladu, ģe vĨslednĨ 
model pouģitĨ pro let vyhovuje pravidlŢm a ģe ļ§sti byly pŚed zaļ§tkem soutŊģe pŚevzaty. 

f) Aby byla umoģnŊna zmŊna startovn²ho poŚad² v n§slednĨch soutŊģn²ch kolech, mus² kaģdĨ 
soutŊģ²c² uv®st v pŚihl§ġce tŚi rŢzn® kmitoļty s odstupem nejm®nŊ 10 kHz. PoŚadatel mŢģe 
pouģ²t kterĨkoliv z tŊchto kmitoļtŢ pro sestaven² letovĨch matic. Jednou soutŊģ²c²mu 
pŚidŊlenĨ kmitoļet se nesm² mŊnit bŊhem celĨch kvalifikaļn²ch kol, s vĨjimkou opakov§n² 
letŢ. V pŚ²padŊ opakov§n² letu mŢģe bĨt soutŊģ²c² vyzv§n k pouģit² nŊkter®ho z tŊchto tŚ² 
kmitoļtŢ, pouze pro tento let, za pŚedpokladu, ģe vĨzva byla pŚed§na soutŊģ²c²mu (nebo 
vedouc²mu druģstva) p²semnŊ alespoŔ İ hodiny pŚed zaļ§tkem opakovan®ho letu. 

g) Vġechna z§tŊģ mus² bĨt uvnitŚ draku letadla a bezpeļnŊ upevnŊna. 

h) Nen² povoleno ģ§dn® pevn® ani zatahovateln® brzdic² zaŚ²zen² (tzn. hŚeby, pilovit® vĨstupky 
a pod.). Spodn² strana modelu nesm² m²t jin® vĨstupky neģ vleļnĨ h§ļek a p§ky ovl§d§n² 
ploch (s krytkami nebo bez nich). VleļnĨ h§ļek nesm² bĨt v ļeln²m pohledu ġirġ² neģ 5 mm 
a vyġġ² neģ 15 mm. 

5.6.1.4. SoutŊģ²c² a pomocn²ci 

a) SoutŊģ²c² (pilot) mus² osobnŊ ovl§dat r§diov® zaŚ²zen². 

b) KaģdĨ pilot sm² m²t tŚi pomocn²ky. Je-li vyģadov§n vedouc² druģstva, je tak® opr§vnŊn 
pom§hat soutŊģ²c²mu. Maxim§lnŊ dva pomocn²ci sm² vlekat pŚi vzletu jak je pops§no v 
5.6.8.2. 
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5.6.2. LetiġtŊ 

5.6.2.1. SoutŊģ mus² bĨt uspoŚ§d§na na m²stŊ s dostateļnŊ rovnĨm povrchem, kterĨ zmenġuje 
moģnost svahov®ho nebo vlnov®ho plachtŊn². 

5.6.2.2. a) Na letiġti mus² bĨt vyznaļen vzletovĨ p§s ġirokĨ 6m se stŚedovou vzletovou ļ§rou. VzletovĨ 
p§s m§ bĨt kolmo na smŊr vŊtru a m§ obsahovat znaļky na stŚedov® ļ§Śe vzd§len® od 
sebe alespoŔ 15m, pro kaģd®ho soutŊģ²c²ho. 

b) Na letiġti mus² bĨt pŚist§vac² bod pro kaģd®ho soutŊģ²c²ho ve skupinŊ. PŚist§vac² bod 
odpov²d§ pŚ²sluġn®mu vzletov®mu bodu a je um²stŊn ve vzd§lenosti 30m po vŊtru od 
vzletov®ho p§su. 

5.6.2.3. Vzletov§ ļ§ra a pŚist§vac² body mus² bĨt vyznaļeny vģdy. Rozhodnut²m Śeditele soutŊģe mŢģe 
bĨt vyznaļen² obvodŢ kruhŢ vynech§no a nahrazeno jinĨmi mŊŚ²c²mi prostŚedky, napŚ. mŊŚic² 
p§skou, kter® se pouģije pro kontrolu vzd§lenosti pŚist§n² od stŚedu. 

5.6.2.4 Bezpeļnostn² pravidla 

a) Ģ§dn§ ļ§st modelu nesm² pŚist§t nebo se zastavit uvnitŚ bezpeļn®ho prostoru. 

b) Model nesm² letŊt n²zko (n²ģe neģ 3 m) nad bezpeļnĨm prostorem. 

c) KaģdĨ jednotlivĨ prohŚeġek proti bezpeļnostn²m pravidlŢm bude potrest§n odeļten²m 100 
bodŢ od koneļn®ho vĨsledku soutŊģ²c²ho. Trest se zaznamen§ na vĨsledkov® listinŊ kola, 
ve kter®m doġlo k prohŚeġku. 

5.6.3. SoutŊģn² lety 

5.6.3.1. a) SoutŊģ²c²mu je povoleno nejm®nŊ pŊt platnĨch letŢ, ale doporuļuje se v²ce. 

b) SoutŊģ²c²mu jsou pŚi kaģd®m platn®m letu povoleny dva pokusy. 

c) Za pokus se poļ²t§ vypuġtŊn² modelu z ruky soutŊģ²c²ho nebo jeho pomocn²ka pod tahem 
vleļn®ho zaŚ²zen². 

d) V pŚ²padŊ druh®ho pokusu je jeho vĨsledek ofici§ln²m vĨsledkem.. 

e) Vġechny lety maj² bĨt mŊŚeny alespoŔ dvoj²mi stopkami. Nen²-li zaznamen§n ofici§ln² ļas 
m§ soutŊģ²c² pr§vo na novĨ pracovn² ļas podle priorit uvedenĨch v paragrafu 5.6.4. 

5.6.4.  Opakov§n² letu 

SoutŊģ²c² m§ n§rok na novĨ pracovn² ļas, kdyģ :  

a) se jeho let²c² nebo vzl®taj²c² model sraz² s jinĨm let²c²m modelem nebo s modelem v 
prŢbŊhu vzletu,.  

b) jeho let²c² nebo vzl®taj²c² model se sraz² s vleļnou ġŔŢrou jin®ho soutŊģ²c²ho, 

c) do jeho vleļn® ġŔŢry naraz² jinĨ let²c² nebo vzl®taj²c² model, 

d) let nebyl hodnocen ofici§ln²mi ļasomŊŚiļi,  

e) jeho let byl naruġen nebo ukonļen neoļek§vanou ud§lost² mimo jeho vliv. ZkŚ²ģen² 
vleļnĨch ġŔŢr nen² dŢvodem pro opakov§n² letu.  

f) vleļn§ ġŔŢra (mimo jeho vlastn²) nebyla po vzletu odstranŊna a blokuje jeho vlastn² ġŔŢru. 

Pro ģ§dost o opakov§n² letu podle uvedenĨch podm²nek se soutŊģ²c² mus² ujistit, ģe ofici§ln² 
ļasomŊŚiļ zaznamenal pŚek§ģej²c² podm²nky a pŚist§t se svĨm modelem co nejdŚ²ve po t®to 
ud§losti. 

V pŚ²padŊ, ģe soutŊģ²c² pokraļuje ve vzletu nebo pokraļuje v letu nebo opakuje vzlet po 
odstranŊn² pŚek§ģek, d§v§ t²m najevo, ģe se vzd§v§ pr§va na novĨ pracovn² ļas. 

NovĨ pracovn² ļas se soutŊģ²c²mu poskytuje podle n§sleduj²c²ho poŚad² priorit: 

1. v ne¼pln® skupinŊ, nebo v ¼pln® skupinŊ na pŚidanĨch vzletovĨch a pŚist§vac²ch m²stech, 
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2. pokud to nen² moģn®, pak v nov® skupinŊ nŊkolika (nejm®nŊ 4) soutŊģ²c²ch s n§rokem na 
novĨ pracovn² ļas. Skupina mŢģe bĨt doplnŊna jinĨmi, vylosovanĨmi soutŊģ²c²mi do 
poļtu 4. Kdyģ frekvence nebo ļlenstv² v druģstvu neumoģŔuje vylosovan®mu soutŊģ²c²mu 
let, nebo soutrŊģ²c² nechce letŊt, losov§n² se opakuje. 

3. pokud to nen² moģn®, pak ve sv® pŢvodn² skupinŊ na konci prob²haj²c²ho kola. 

V pŚ²padŊ 2 a 3 bude platnĨm vĨsledkem lepġ² ze dvou vĨsledkŢ, s vĨjimkou pilotŢ, kterĨm byl 
pŚizn§n novĨ pokus. Pro nŊ je platnĨm vĨsledkem vĨsledek opakovan®ho letu. SoutŊģ²c² z t®to 
skupiny, kter®mu nebyl pŚizn§n novĨ pracovn² ļas nem§ n§rok na novĨ pracovn² ļas ani 
v pŚ²padŊ pŚek§ģek. 

5.6.5. Zruġen² letu a diskvalifikace 

5.6.5.1. a) Let se zruġ² a zap²ġe s nulovĨm vĨsledkem, kdyģ soutŊģ²c² pouģije model neodpov²daj²c² 
kter®koli ļ§sti pravidla 5.6.1. V pŚ²padŊ ¼mysln®ho nebo hrub®ho poruġen² pravidel mŢģe 
bĨt soutŊģ²c² rozhodnut²m Śeditele soutŊģe diskvalifikov§n. 

b) Prob²haj²c² let se anuluje a zap²ġe s nulovĨm vĨsledkem, ztrat²-li model pŚi letu kteroukoli 
svoji ļ§st, s vĨjimkou pŚ²padu, ģe se tak stane v dŢsledku sr§ģky s jinĨm modelem nebo 
vleļnou ġŔŢrou ve vzduchu. 

c) Ztr§ta jak®koli ļ§sti modelu pŚi pŚist§v§n² (tj. pŚi dotyku se zem²) se neuvaģuje. 

d) Let se zruġ² a zap²ġe s nulovĨm vĨsledkem, je-li model Ś²zen nŊkĨm jinĨm neģ soutŊģ²c²m. 

e) Let se zruġ² a zap²ġe s nulovĨm vĨsledkem, jestliģe se bŊhem pŚist§n² nŊkter§ ļ§st modelu 
nezastav² ve vzd§lenosti menġ² neģ 75 m od stŚedu pŚidŊlen®ho pŚist§vac²ho kruhu. 

5.6.6. Organizace letŢ 

5.6.6.1. Kola a skupiny 

a) V kvalifikaļn²ch kolech m§ bĨt rozpis letŢ takovĨ, aby podle moģnost² pouģ²vanĨch 
radiovĨch kmitoļtŢ, umoģnil co nejv²ce souļasnĨch letŢ. V kaģd® skupinŊ m§ bĨt minim§lnŊ 
6, ale pokud moģno 8 aģ 10 soutŊģ²c²ch. 

b) Lety mus² bĨt rozdŊleny do kol, kter§ se d§le dŊl² na skupiny. 

c) K rozvrģen² letŢ slouģ² soustava tabulek (viz odstavec 5.6.11 na konci tŊchto pravidel), 
kter§ zmenġuje poļet pŚ²padŢ, v nichģ dva soutŊģ²c² let² spolu v²ce neģ jednou. 

5.6.6.2. L®t§n² ve skupin§ch 

a) SoutŊģ²c² m§ pr§vo nejm®nŊ na pŊt minut pŚ²pravn®ho ļasu, kterĨ se poļ²t§ od okamģiku 
kdy byl soutŊģ²c² vyzv§n k zaujet² m²sta v urļen®m vzletov®m prostoru do zaļ§tku 
pracovn²ho ļasu skupiny. 

b) Pracovn² ļas kaģd®ho soutŊģ²c²ho ve skupinŊ mus² trvat pŚesnŊ deset (10) minut. 

c) PoŚadatel mus² vĨraznĨm zvukovĨm sign§lem ozn§mit zaļ§tek pracovn²ho ļasu skupiny. 
Viz podrobnosti v 5.6.11.1. 

d) SlyġitelnĨ a viditelnĨ sign§l mus² bĨt d§n pŚi uplynut² 8. (osm®) minuty pracovn²ho ļasu 
skupiny. 

e) Konec, stejnŊ jako zaļ§tek pracovn²ho ļasu, mus² bĨt ozn§men vĨraznĨm zvukovĨm 
sign§lem. 

f) KaģdĨ model, kterĨ se nach§z² ve vzduchu v dobŊ skonļen² pracovn²ho ļasu, mus² co 
nejdŚ²ve pŚist§t. 

5.6.7. Dozor nad vys²laļi 

5.6.7.1. a) ředitel soutŊģe nezah§j² soutŊģ, dokud vġichni soutŊģ²c² nepŚedaj² vġechny vys²laļe 
poŚadatelŢm. 

b) Opomenut² pŚedat vys²laļ pŚed okamģikem ofici§ln²ho zah§jen² soutŊģe mŢģe m²t za n§sledek 
potrest§n² soutŊģ²c²ho z§kazem startu v prvn²m letov®m kole.  
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c) Jak®koli zkuġebn² vys²l§n² v prŢbŊhu soutŊģe, kter® nebylo povoleno Śeditelem soutŊģe, je 
zak§z§no a mŢģe bĨt potrest§no diskvalifikaci. 

d) SoutŊģ²c² mus² pŚedat svŢj vys²laļ urļen®mu funkcion§Śi (obvykle ļasomŊŚiļi) co nejdŚ²ve 
po skonļen² letu. 

5.6.8. Vzlety 

5.6.8.1. Modely mus² bĨt vypouġtŊny vģdy proti vŊtru uvnitŚ vyznaļen®ho vzletov®ho p§su (5.6.2.2.). 
Pokus je anulov§n a zaps§n s nulou, je-li model vypuġtŊn vnŊ vzletov®ho p§su 

5.6.8.2. Vzlet modelu sm² bĨt uskuteļnŊn pouze ruļn²m vlekem. 

5.6.8.3. a) Vlekaj²c²m osob§m nejsou povoleny ģ§dn® mechanick® pomŢcky pro usnadnŊn² vleku, 
kromŊ ruļnŊ ovl§danĨch kladek, ale mohou pouģ²t navij§k s pŚevodem pro svinut² vleļn® 
ġŔŢry po skonļen² vzletu. 

b) BezprostŚednŊ po uvolnŊn² modelu z vleļn® ġŔŢry mus² pomocn²k neprodlenŊ buŅ navinout 
vleļnou ġŔŢru na navij§k (ruļn²) nebo, pokud byla pouģita kladka, pokraļovat v tahu tak 
dlouho, aģ je vleļn§ ġŔŢra odstranŊna z vleļn® oblasti, aby se zabr§nilo kŚ²ģov®mu 
pŚeŚ²znut² ostatn²ch ġŔŢr, kter® jsou ve stadiu vleku, nebo budou pouģity pro vlek. 
To neplat² v pŚ²padŊ pŚetrģen² ġŔŢry. Pak mus² bĨt odstranŊn z vleļn®ho prostoru jen 
zbytek upevnŊnĨ v zemi nebo pouģitĨ vlekaŚi. UrļenĨ rozhodļ² (Ś²d²c² vlekŢ) sleduje a 
kontroluje a v pŚ²padŊ potŚeby vyzĨv§ vlekaŚe, aby odstranili sv® ġŔŢry z vleļn®ho prostoru 
po uvolnŊn² modelu. Neuposlechnut² vĨzvy znamen§, ģe pilot, jehoģ vlekaŚi odm²tli, bude 
potrest§n 100 body. 

c) PŚi vleku ruļnŊ ovl§danou kladkou mus² bĨt z§sadnŊ za kaģdou kladkou pevnŊ uchycenĨ 
nerozbitnĨ ġt²t o prŢmŊru nejm®nŊ 15 cm aby ochr§nil vlekaj²c²ho pomocn²ka pŚed 
ġvihnut²m konci ġŔŢry pŚi pŚetrģen². 

V pŚ²padŊ vleku s kladkou mus² bĨt u kladky dva pomocn²ci a mus² pouģ²t nŊkterĨ 
z n§sleduj²c²ch prostŚedkŢ pro ochranu pŚed zranŊn²m:  

Á kladka a ochrannĨ ġt²t mus² bĨt spolehlivŊ pŚipevnŊny k nepruģn®mu tuh®mu lanu o 
prŢmŊru cca 10 mm , jehoģ ramena mus² m²t d®lku mezi 1,5 a 3 metry a mus² bĨt opatŚena 
na obou konc²ch ruļn²mi smyļkami, nebo  

Á ke stŚedu dostateļnŊ pevn®ho jha (tyļe nebo trubky) delġ²ho neģ 80 cm s drģadly na obou 
konc²ch tak, aby jho nemohlo vyklouznout z ruky pomocn²ka.  

V pŚ²padŊ vleku s kladkou mus² bĨt konec vleļn® ġŔŢry pŚipevnŊn ke kol²ku zajiġtŊn®mu 
kovovĨmi lanky dvŊma dalġ²mi kol²ky. D®lka hlavn²ho kol²ku mus² bĨt alespoŔ 50 cm, mŊŚeno 
od uchycen² vleļn® ġŔŢry. ZajiġŠovac² kol²ky mus² bĨt alespoŔ 30 cm dlouh®. Hlavn² kol²k mus² bĨt 

zatluļen v zemi do hloubky alespoŔ 40 cm. PŚipojen² vleļn® ġŔŢry ke kol²ku nesm² bĨt vĨġe neģ 10 cm 
nad zem². RozmŊry zemn² kotvy a jej² uspoŚ§d§n² by mŊlo odpov²dat obr§zku ĂDoporuļen² pro 
vyzkouġen® uspoŚ§d§n² zemn² kotvyñ. 

5.6.8.4. ředitel soutŊģe urļ² prostor pro vleky. Vlekaj²c² osoby mus² zŢst§vat v tomto prostoru, kdykoli 
vlekaj² model. 

5.6.8.5. Vleļn® zaŚ²zen² (ruļn² navij§k, kladka, kol²k pokud je pouģit, ani jak®koliv jin® zaŚ²zen² 
pouģ²van® pŚi vleku, s vĨjimkou vleļn® ġŔŢry se zaŚ²zen²m o maxim§ln²m objemu 5 cm3 nebo 
hmotnosti 5 g) se nesm² uvolnit nebo bĨt puġtŊno soutŊģ²c²m nebo pomocn²kem v prŢbŊhu 
vzletu. SoutŊģ²c² bude potrest§n zruġen²m letu a nebude mu povolen dalġ² pokus. 

5.6.8.6.  KaģdĨ model vypuġtŊnĨ pŚed zah§jen²m pracovn²ho ļasu skupiny mus² co nejdŚ²ve pŚist§t a 
opakovat vzlet v pracovn²m ļase. Neuposlechnut² m§ za n§sledek zruġen² vĨsledku pro toto 
kolo. 

5.6.8.7. Vleļn® ġŔŢry 

a) Vleļn® ġŔŢry kaģd®ho soutŊģ²c²ho mohou bĨt rozvinuty pouze v pŊti minut§ch jeho 
pŚ²pravn®ho ļasu a mus² bĨt svinuty na konci jeho pracovn²ho ļasu. 

b) D®lka vleļn® ġŔŢry pro ruļn² vlek nesm² pŚes§hnout 150 metrŢ, mŊŚeno pod tahem 20 N. 

c) Vleļn§ ġŔŢra mus² bĨt v cel® d®lce z polyamidov®ho vlasce. Mus² bĨt vybavena praporkem 
o ploġe minim§lnŊ 5 dm2. Praporek mŢģe bĨt nahrazen pad§ļkem (min. plocha 5 dm2) za 
pŚedpokladu, ģe nen² pŚipevnŊn k modelu a zŢst§v§ ne¼ļinnĨ aģ do uvolnŊn² vleļn® ġŔŢry. 
Spojky (uzly, smyļky a pod.) z odliġn®ho materi§lu jsou povoleny aģ do celkov® d®lky 1,5 
m. Mus² bĨt zahrnuty do celkov® d®lky 150 m. 
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5.6.9. PŚist§n² 

5.6.9.1. PŚed zah§jen²m soutŊģe mus² poŚadatel® kaģd®mu soutŊģ²c²mu urļit pŚist§vac² kruh. SoutŊģ²c² 
pak zodpov²d§ za to, ģe vģdy pouģije spr§vn®ho kruhu. 

5.6.9.2. Funkcion§Śi (ļasomŊŚiļi) mus² zŢstat pŚi pŚist§v§n² na n§vŊtrn® stranŊ 15 m kruhu bŊhem 
pracovn²ho ļasu pŚed pŚist§n²m.. Pilot a jeden jeho pomocn²k sm² vstoupit do 15 m kruhu. 

5.6.9.3. Po pŚist§n² mohou soutŊģ²c² vz²t sv® modely jeġtŊ pŚed skonļen²m pracovn²ho ļasu, za 
pŚedpokladu, ģe nepŚek§ģ² jin®mu soutŊģ²c²mu nebo modelu ve sv® skupinŊ. 

5.6.10. VĨsledky 

5.6.10.1. Ļas letu se mŊŚ² od okamģiku uvolnŊn² z vleļn®ho zaŚ²zen² do: 

a) okamģiku kdy se model poprv® dotkne zemŊ, nebo 

b) okamģiku kdy se model poprv® dotkne pŚedmŊtu spojen®ho se zem². Ļ§sti vzletov®ho 
zaŚ²zen² (vleļn® ġŔŢry) nad zem² se nepovaģuj² za pŚedmŊty spojen® se zem², nebo 

c) ukonļen² pracovn²ho ļasu skupiny. 

5.6.10.2. LetovĨ ļas v sekund§ch se zapisuje na desetiny sekundy. 

5.6.10.3. Trest 30 bodŢ se odeļte z letov®ho vĨsledku za pŚekroļen² konce pracovn²ho ļasu 
o maxim§lnŊ jednu minutu. 

5.6.10.4. NulovĨ vĨsledek se zaznamen§ pŚi pŚekroļen² pracovn²ho ļasu skupiny o v²ce neģ jednu 
minutu. 

5.6.10.5. PŚ²davn® body se udŊluj² podle vzd§lenosti od pŚidŊlen®ho pŚist§vac²ho bodu vyznaļen®ho 
poŚadatelem podle n§sleduj²c² tabulky: 

 

Vzd§lenost (m) Body Vzd§lenost (m) Body  

aģ do  aģ do   

0,2 100 5 80  

0,4 99 6 75  

0,6 98 7 70  

0,8 97 8 65  

1,0 96 9 60  

1,2 95 10 55  

1,4 94 11 50  

1,6 93 12 45  

1,8 92 13 40  

2 91 14 35  

3 90 15 30  

4 85 pŚes 15 0  
 

5.6.10.6. Vzd§lenost pro pŚ²davn® body se mŊŚ² od ġpiļky modelu po zastaven² k pŚist§vac²mu bodu 
pŚidŊlen®mu soutŊģ²c²mu poŚadatelem.  

5.6.10.7. KaģdĨ soutŊģ²c² dost§v§ startovn² ļ²slo odvozen® z matice, kter® mus² bĨt zachov§no po 
vġechna kvalifikaļn² kola.  

5.6.10.8. Dotkne-li se model bŊhem pŚist§v§n² pilota nebo jeho pomocn²ka, nepŚidŊl² se ģ§dn® body za 
pŚist§n².  

5.6.10.9. V pŚ²padŊ, ģe model let² po pracovn²m ļase skupiny, neudŊl² se pŚ²davn® body.  
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5.6.10.10. SoutŊģ²c², kterĨ dos§hl nejvyġġ²ho souļtu bodŢ, tj. letov® body plus pŚ²davn® body/minus 
trestn® body, dostane korigovanĨ vĨsledek 1000 bodŢ v dan® skupinŊ. 

5.6.10.11. Ostatn² soutŊģ²c² v tomto pracovn²m ļase dostanou korigovanĨ vĨsledek, vztaģenĨ 
k celkov®mu vĨsledku v²tŊze skupiny pŚed korekc² (tj. normalizovanĨ pro skupinu) vypoļ²tanĨ 
z jejich vlastn²ho celkov®ho vĨsledku pŚed korekc² takto: 

   VĨsledek soutŊģ²c²ho kr§t 1000  
   Nejvyġġ² bodovĨ souļet ve skupinŊ  

 KorigovanĨ vĨsledek se zaznamen§ (oŚ²zne) na jedno m²sto za desetinnou ļ§rkou. 

5.6.11. Koneļn® poŚad² 

5.6.11.1. a) Let²-li se pŊt (5) nebo m®nŊ kvalifikaļn²ch kol, je vĨsledkem kaģd®ho soutŊģ²c²ho souļet 
vĨsledkŢ ze vġech kol. Let²-li se v²ce neģ pŊt kol ġkrtne se nejniģġ² vĨsledek pŚed urļen²m 
celkov®ho vĨsledku. 

b) Po skonļen² kvalifikaļn²ch kol se sestav² do jedn® skupiny nejm®nŊ devŊt soutŊģ²c²ch s 
nejvyġġ²m souļtem bodŢ a ti let² fin§lov§ kola. Podle rozhodnut² poŚadatelŢ, dovoluj²-li to 
kmitoļty, mŢģe bĨt poļet soutŊģ²c²ch ve fin§lovĨch kolech zvŊtġen. 

5.6.11.2. Pracovn² ļas kaģd®ho soutŊģ²c²ho ve fin§lovĨch kolech je 15 minut. Zvukov® sign§ly se 
d§vaj² na zaļ§tku pracovn²ho ļasu skupiny, pŚesnŊ po 13 minut§ch a pŚesnŊ po 15 minut§ch. 

5.6.11.3. VĨsledky fin§lovĨch kol se vypoļ²taj² podle 5.6.10. 

5.6.11.4. Koneļn® um²stŊn² soutŊģ²c²ch, kteŚ² postoupili do fin§le se urļ² seļten²m vĨsledkŢ fin§lovĨch 
kol; jejich vĨsledky z kvalifikaļn²ch kol se nepoļ²taj². Let²-li se m®nŊ neģ ġest (6) fin§lovĨch 
kol, je vĨsledkem celkovĨ souļet z fin§lovĨch kol. Let²-li se ġest (6) nebo v²ce fin§lovĨch kol, 
ġkrt§ se nejhorġ² vĨsledek kaģd®ho soutŊģ²c²ho. 

V pŚ²padŊ, ģe dva nebo v²ce soutŊģ²c²ch m§ stejnĨ souļtovĨ vĨsledek, stanov² se vĨsledn® 
poŚad² podle jejich um²stŊn² v kvalifikaļn²ch kolech. 

5.6.12. Pomocn® informace 

5.6.12.1. Organizaļn² poģadavky 

a) PoŚadatel® mus² zajistit, aby ģ§dnĨ soutŊģ²c² nebyl na pochyb§ch o pŚesn®m okamģiku, 
ve kter®m zaļ²n§ a konļ² pracovn² ļas jeho skupiny. 

b) Zvukov® znamen² m§ bĨt d§no klaksonem, zvoncem nebo rozhlasem a pod. Je nutno 
pamatovat na to, ģe zvuk se proti vŊtru neġ²Ś² daleko a proto mus² bĨt um²stŊn² zdroje 
zvuku vŊnov§na pozornost. 

c) Aby soutŊģ byla spravedliv§, mus² bĨt v kaģd® skupinŊ alespoŔ 4 (ļtyŚi) piloti. V prŢbŊhu 
soutŊģe mohou nŊkteŚ² soutŊģ²c² z rŢznĨch dŢvodŢ odpadnout. ZŢstanou-li ve skupinŊ jen 
tŚi soutŊģ²c², mus² k nim poŚadatel® pŚesunout pilota z pozdŊjġ²ch skupin. PŚitom maj², 
pokud moģno, zajistit, aby to nebyl pilot, kterĨ v pŚedeġlĨch kolech jiģ letŊl s nŊkterĨm z 
ostatn²ch a aby mŊl pochopitelnŊ vhodnĨ kmitoļet. 

5.6.12.2. Povinnosti ļasomŊŚiļŢ 

a) PoŚadatel® mus² zajistit, aby si vġichni ļasomŊŚiļi plnŊ uvŊdomili, jak dŢleģit® jsou jejich 
povinnosti a ubezpeļit se, ģe jsou zbŊhl² v pravidlech, zvl§ġtŊ v tŊch, kter§ vyģaduj² rychl® 
rozhodnut², aby neohrozili ġance soutŊģ²c²ho v soutŊģi. 

b) ĻasomŊŚiļi jsou odpovŊdni za pŚed§n² vys²laļe soutŊģ²c²mu pŚed zaļ§tkem pracovn²ho 
ļasu a za jeho vr§cen² do ¼schovy co nejdŚ²ve po skonļen² letu. 

c) PoŚadatel® mus² urļit funkcion§Śe, jehoģ ¼kolem je zaznamenat kaģd®ho soutŊģ²c²ho, 
kterĨ pŚelet² pracovn² ļas a zmŊŚit jeho ļas nav²c. 
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5.6.12.3. Skupiny 

a) Sloģen² skupin mus² minimalizovat situace, pŚi kterĨch soutŊģ²c² let² s jinĨm soutŊģ²c²m 
nŊkolikr§t, s vĨjimkou fin§le. Je zn§mo, ģe v praxi je pŚi urļit®m poļtu soutŊģ²c²ch nebo 
let²-li se v²ce neģ tŚi kola nemoģn® zabr§nit situaci, kdy jeden soutŊģ²c² let² s jinĨm 
soutŊģ²c²m v²cekr§t. To je nutno udrģovat na minimu.  

b) Pro zkr§cen² ļasu nutn®ho pro soutŊģ je dŢleģit® uspoŚ§dat startovn² rozdŊlen² tak, aby 
bylo skupin co nejm®nŊ, s maxim§ln²m moģnĨm poļtem soutŊģ²c²ch v kaģd® skupinŊ. 
Doporuļuje se, aby skupiny s pr§zdnĨmi m²sty byly zaŚazeny na konec kaģd®ho kola, aby 
bylo voln® m²sto pro opakov§n² letŢ. 

c) Startovn² uspoŚ§d§n² by mŊlo zajistit, aby pokud moģno nebyli soutŊģ²c² stejn®ho 
druģstva ve stejn® skupinŊ. 
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5.7. Kategorie F3K ï r§diem Ś²zen® h§zec² kluz§ky 

5.7.1. ObecnŊ 

Tato kategorie je soutŊģ² s nŊkolika ¼lohami, ve kter® mus² RC kluz§ky h§zen® rukou 
vykon§vat urļit® ¼lohy. V z§sadŊ m§ m²t soutŊģ alespoŔ pŊt kol. PoŚadatel mŢģe pŚed 
zah§jen²m soutŊģe vyhl§sit, ģe se polet² v²ce kol. Za urļitĨch podm²nek (napŚ. ġpatn® poļas²) 
mŢģe jury rozhodnout, ģe se polet² m®nŊ kol, neģ bylo pŢvodnŊ ohl§ġeno. V tŊchto pŚ²padech 
mŢģe bĨt kol m®nŊ neģ pŊt a vġechny se poļ²taj² do koneļn®ho vĨsledku. 

5.7.1.1. ĻasomŊŚiļi 

PoŚadatel mus² zajistit dostateļnĨ poļet kvalifikovanĨch ofici§ln²ch ļasomŊŚiļŢ, aby umoģnil 
vģdy dostatek souļasnĨch letŢ. Ofici§ln² ļasomŊŚiļ nesm² pom§hat ģ§dnĨm zpŢsobem 
soutŊģ²c²mu nebo jeho pomocn²kovi. SoutŊģ²c² a jeho pomocn²k si mŢģe bŊhem pracovn²ho 
ļasu ļ²st sv® vĨsledky. 

5.7.1.2. Pomocn²k 

KaģdĨ soutŊģ²c² mŢģe m²t jednoho pomocn²ka, kterĨ nesm² fyzicky zasahovat do letu, 
s vĨjimkou pŚinesen² modelu, kterĨ pŚist§l mimo vzletovou a pŚist§vac² plochu. Pomocn²k je 
jedinou osobou, kter§ sm² pom§hat soutŊģ²c²mu na vzletov® a pŚist§vac² ploġe. Vedouc² 
druģstva nesm² st§t uvnitŚ vzletov® a pŚist§vac² plochy. 

Po skonļen² pracovn²ho ļasu mus² soutŊģ²c² a ļasomŊŚiļ podepsat vĨsledek kola. 
Nepodep²ġe-li soutŊģ²c² vĨsledek, dostane za kolo 0 bodŢ. 

5.7.1.3. Startovac² pomocn²k 

Invalidn² osoby mohou poģ§dat o pomoc pŚi vzletu a pŚinesen² (chycen²) sv®ho modelu. 
Startovac² pomocn²k m§ bĨt v kaģd®m kole jinĨ, coģ znamen§, ģe kaģdĨ startovac² pomocn²k 
sm² bĨt pouģit jen jednou. SoutŊģ²c² se mus² pŚed kaģdĨm vzletem dotknout sv®ho modelu. V 
soutŊģi, ve kter® je jenom jedna vŊkov§ kategorie, mŢģe m²t soutŊģ²c² s vĨġkou menġ² neģ 1,5 
m pomoc pŚi vzletu a chycen² modelu. 

5.7.1.4. Đschova vys²laļŢ 

PoŚadatel mus² zajistit ¼schovnu vys²laļŢ, ve kter® jsou vġechny vys²laļe nebo ant®ny pod 
dohledem, po dobu, kdy nejsou pouģ²v§ny v ļase letu nebo odpov²daj²c² pŚ²pravy. 

5.7.2. Definice modelu 

5.7.2.1. Specifikace 

Modely jsou kluz§ky s n§sleduj²c²m omezen²m: 

RozpŊt² maxim§lnŊ 1500 mm 

Hmotnost maxim§lnŊ 600 g 

PolomŊr ġpiļky modelu mus² bĨt alespoŔ 5 mm ve vġech smŊrech. (Viz definici ġpiļky F3B pro 
zpŢsob mŊŚen².) 

Model kluz§ku mus² bĨt h§zen rukou a Ś²zen r§diovĨm zaŚ²zen²m pŢsob²c²m na neomezenĨ 
poļet ploch. 

Pouģit² gyroskopu a variometru v modelu je zak§z§no. 

Model kluz§ku sm² bĨt opatŚen otvory, kol²ky nebo vyztuģen²m, kter® dovol² lepġ² uchopen² 
modelu rukou. Kol²ky mus² bĨt tuh®, mus² bĨt neoddŊlitelnou souļ§st² modelu v rozsahu 
polorozpŊt² kŚ²dla a nesm² bĨt vysouvateln® ani zataģiteln®. ZaŚ²zen², kter§ nezŢstanou 
souļ§st² modelu pŚi vzletu a po nŊm, jsou zak§z§ny. 

5.7.2.2. Ne¼mysln® oddŊlen² ļ§sti 

Pokud se od modelu oddŊl² za letu ne¼myslnŊ jak§koli ļ§st, bude let hodnocen nulou, podle 
5.3.1.7. Pokud se pŚi pŚist§n² oddŊl² (viz 5.7.6.) po prvn²m dotyku se zem², vŊc² nebo osobou, 
je let platnĨ. 
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5.7.2.3. VĨmŊna modelu 

KaģdĨ soutŊģ²c² sm² v soutŊģi pouģ²t pŊt modelŢ. Je dovoleno mŊnit souļ§sti mezi tŊmito pŊti 
modely. SoutŊģ²c² mŢģe mŊnit sv® modely kdykoliv, pokud odpov²daj² specifikaci a pracuj² na 
pŚidŊlen®m kmitoļtu. PoŚadatel m§ oznaļit pŊt modelŢ a vymŊniteln® ļ§sti kaģd®ho z pŊti modelŢ. 
Vġechny n§hradn² modely mus² zŢstat vnŊ vzletov® a pŚist§vac² plochy a jeden z n§hradn²ch 
modelŢ sm² bĨt pŚinesen na vzletovou a pŚist§vac² plochu jen pro okamģitou vĨmŊnu. MŊn²-li se 
modely bŊhem pracovn²ho ļasu, mus² bĨt oba modely na vzletov® a pŚist§vac² ploġe. 

5.7.2.4. PŚinesen² modelu 

PŚistane-li soutŊģ²c² s modelem vnŊ vzletov® a pŚist§vac² plochy, mus² model pŚin®st zpŊt na 
vzletovou a pŚist§vac² plochu buŅ soutŊģ²c²m, nebo jeho pomocn²kem. Jin® osoby, ani vedouc² 
druģstva nesm² model pŚin®st. 

PŚi n§vratu modelu nen² dovoleno letŊt s modelem k vzletov® a pŚist§vac² ploġe. Vzlet mimo 
vzletovou a pŚist§vac² plochu je v tomto pŚ²padŊ potrest§n 100 body, kter® se odeļtou od 
koneļn®ho vĨsledku. 

5.7.2.5. Vys²lac² kmitoļty 

KaģdĨ soutŊģ²c² mus² nab²dnout alespoŔ dva kmitoļty, na kterĨch mŢģe bĨt model Ś²zen a 
poŚadatel mŢģe urļit kterĨkoliv z nich pro pouģit² v prŢbŊhu soutŊģe. PoŚadatel nesm² mŊnit 
pŚidŊlenĨ kmitoļet v prŢbŊhu soutŊģe. PoŚadatel mŢģe pŚidŊlit novĨ kmitoļet v pŚ²padŊ, ģe se let² 
samostatn® fin§le a pouze pro cel® fin§le.  

5.7.2.6. Z§tŊģ 

Paragraf B3.1 odd²lu 4 b (stavitel modelu) neplat² pro kategorii F3K. Jak§koli z§tŊģ mus² bĨt uvnitŚ 
modelu a spolehlivŊ upevnŊna. 

5.7.3. Definice letiġtŊ  

5.7.3.1. LetiġtŊ 

LetiġtŊ mus² bĨt pŚimŊŚenŊ rovn® a dostateļnŊ rozlehl®, aby nŊkolik modelŢ mohlo letŊt souļasnŊ. 
Hlavn²m zdrojem svisl® sloģky prodŊn² vzduchu nem§ bĨt svah. 

5.7.3.2. Vzletov§ a pŚist§vac² plocha 

PoŚadatel mus² urļit vzletovou a pŚist§vac² plochu pŚed zah§jen²m soutŊģe. Na t®to ploġe mus² m²z 
kaģdĨ soutŊģ²c² dostatek m²sta pro uskuteļnŊn² vzletu a pŚist§n². AlespoŔ 30 vzd§len® od jin® 
osoby ve smŊru vzletu. PoŚadatel by mŊl poļ²tat asi 900 m

2
 pro kaģd®ho soutŊģ²c²ho (ļtverec 30 x 

30 m). 

Vġechny vzlety a pŚist§n² se mus² uskuteļnit uvnitŚ t®to plochy. Hraniļn² ļ§ra urļuj²c² vzletovou a 
pŚist§vac² plochu je souļ§st² t®to plochy. KaģdĨ vzlet nebo pŚist§n² mimo tuto plochu je hodnocen 
nulou za let. 

SoutŊģ²c² sm² opustit vzletovou a pŚist§vac² plochu, ale ke vzletu, pŚist§n² a chycen² modelu mus² 
doj²t vģdy uvnitŚ vzletov® a pŚist§vac² plochy. 

5.7.4. Bezpeļnost 

5.7.4.1. Dotyk s osobou 

Pro zajiġtŊn² nejvyġġ² ¼rovnŊ bezpeļnosti mus² bĨt vylouļen jakĨkoliv dotyk let²c²ho modelu s jinou 
osobou (s vĨjimkou soutŊģ²c²ho a jeho startovac²ho pomocn²ky) aŠ uģ uvnitŚ, nebo vnŊ vzletov® a 
pŚist§vac² plochy. Dojde-li k takov®mu dotyku v pracovn²m nebo pŚ²pravn®m ļase, dostane 
soutŊģ²c² trest 100 bodŢ z celkov®ho vĨsledku. Nav²c, kdyģ k dotyku dojde bŊhem pracovn²ho ļasu 
pŚi vzletu modelu, je vĨsledkem nula pro cel® kolo. 

5.7.4.2. Sr§ģka ve vzduchu 

V pŚ²padŊ sr§ģky dvou nebo v²ce modelŢ ve vzduchu nedostanou soutŊģ²c² opravu ani se nezruġ² 
trest. 
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5.7.4.3. Bezpeļnostn² prostor 

PoŚadatel mŢģe stanovit bezpeļnostn² prostory. PoŚadatel mus² zajistit nepŚetrģit® hl²d§n² tŊchto 
prostor kvalifikovanĨmi osobami. SoutŊģ²c² dostane trest 100 bodŢ, kdyģ: 

(a) Jeho model pŚistane uvnitŚ bezpeļnostn²ho prostoru nebo se dotkne pŚedmŊtu spojen®ho 
se zem², napŚ. auta nebo budovy. 

(b) Jeho model let² n²ģe neģ 3 metry nad bezpeļnostn²m prostorem (mŊŚeno od povrchu 
zemŊ. 

5.7.4.4. Zak§zanĨ prostor 

PoŚadatel mŢģe urļit zak§zanĨ prostor, kde je l®t§n² pŚ²snŊ zak§z§no v jak®koliv vĨġce. Let²-li 
soutŊģ²c² se svĨm modelem v zak§zan®m prostoru, dostane nejdŚ²v upozornŊn². Jeho povinnost² je 
ihned opustit zak§zanĨ prostor nejkratġ² cestou. Jestliģe v t®mģe letu vstoup² do zak§zan®ho 
prostoru znovu, dostane 100 trestnĨch bodŢ.  

5.7.5. Poļas² 

Maxim§ln² rychlost vŊtru pro soutŊģ F3K je 9 m/s. SoutŊģ mus² bĨt pŚeruġena, nebo zah§jen² 
odloģeno Śeditelem soutŊģe nebo jury, pokud je v²tr trvale silnŊjġ² neģ 9 m/s, mŊŚeno alespoŔ jednu 
minutu ve vĨġce dvou metrŢ nad zem² na vzletov® a pŚist§vac² ploġe. 

V pŚ²padŊ deġtŊ je pŚeruġen² soutŊģe na zv§ģen² Śeditele. 

5.7.6. Definice pŚist§n² 

5.7.6.1. PŚist§n² 

Model pŚist§l (a t²m ukonļil let), kdyģ: 

(a) se kdekoliv zastav² 

(b) se soutŊģ²c² poprv® dotkne let²c²ho modelu rukou nebo jakoukoli ļ§st² tŊla (nebo 
v pŚ²padŊ invalidn²ho soutŊģ²c²ho se dotkne modelu jeho startovac² pomocn²k). 

5.7.6.2. Platn® pŚist§n² 

PŚist§n² se povaģuje za platn®, kdyģ: 

(a) AlespoŔ jedna ļ§st zastaven®ho modelu se dotĨk§ vzletov® a pŚist§vac² plochy, nebo 
zasahuje do vzletov® a pŚist§vac² plochy pŚi pohledu pŚ²mo shora (toto ustanoven² se tĨk§ 
jak®hokoli pŚedmŊtu stoj²c²ho na zemi uvnitŚ vzletov® a pŚist§vac² plochy, jakoģ i p§sky 
vyznaļuj²c² hranici pŚist§vac² plochy). 

(b) SoutŊģ²c² (nebo jeho pomocn²k) se dotkne poprv® let²c²ho modelu a stoj² pŚitom obŊma 
nohami uvnitŚ vzletov® a pŚist§vac² plochy.  

5.7.7. LetovĨ ļas 

LetovĨ ļas se mŊŚ² od okamģiku, kdy model opust² ruce soutŊģ²c²ho (nebo jeho startovac²ho 
pomocn²ka) do pŚist§n² modelu jak je definov§no v 5.7.6 nebo do skonļen² pracovn²ho ļasu. 

Ļas se mŊŚ² v celĨch sekund§ch s odŚ²znut²m desetin sekundy. Zaokrouhlen² nahoru ani dolŢ se 
neuplatn². 

Let je ofici§ln², kdyģ: 

se vzlet uskuteļnil uvnitŚ vzletov® a pŚist§vac² plochy a pŚist§n² je podle paragrafu 5.7.6 platn® a 
vzlet se uskuteļnil bŊhem pracovn²ho ļasu ¼lohy. 

To znamen§, ģe pokud byl model vypuġtŊn pŚed zah§jen²m pracovn²ho ļasu, je vĨsledkem nula. 

V tŊch ¼loh§ch, kde je urļen maxim§ln² nebo c²lovĨ ļas, se do vĨsledku poļ²t§ jen ļas do maxima 
nebo c²lov®ho hodnoty.  

5.7.8. M²stn² pravidla 

M²stn² pravidla mohou bĨt pouģita jen v souvislosti s bezpeļnost² na m²stn²ch letovĨch prostorech, 
ale ne na zmŊny ¼loh. 
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5.7.9. Definice kola 

5.7.9.1. Skupiny 

SoutŊģ je organizov§na v kolech. V kaģd®m kole jsou soutŊģ²c² uspoŚ§d§ni do co nejmenġ²ho 
poļtu skupin. Ve skupinŊ mus² bĨt alespoŔ pŊt soutŊģ²c²ch, Sloģen² skupin m§ bĨt v kaģd®m kole jin®. 

 

VĨsledky se normalizuj² v kaģd® skupinŊ. 1000 bodŢ je z§klad pro nejlepġ² vĨsledek ve skupinŊ. 
VĨsledek ¼lohy je vyj§dŚen v sekund§ch. NormalizovanĨ vĨsledek ve skupinŊ se poļ²t§ podle 
vzorce: Normalizovan® body=vĨsledek soutŊģ²c²ho/vĨsledek nejlepġ²ho x 1000 

5.7.9.2. Pracovn² ļas 

Pracovn² ļas pŚidŊlenĨ soutŊģ²c²mu je stanoven v seznamu ¼loh. Zaļ§tek a konec pracovn²ho 
ļasu mus² bĨt ozn§men zŚetelnĨm akustickĨm sign§lem. Prvn² okamģik, ve kter®m je akustickĨ 
sign§l slyġitelnĨ, oznaļuje zaļ§tek i konec pracovn²ho ļasu. 

5.7.9.3. Ļas na pŚist§n² 

Za pŚel®t§n² maxim§ln²ho letov®ho ļasu nebo konce pracovn²ho ļasu se neodeļ²taj² ģ§dn® body. 
BezprostŚednŊ po skonļen² pracovn²ho ļasu, nebo po skonļen² kaģd®ho pokusu v ¼loze Ăvġichni 
nahoru ï posledn² dolŢñ zaļ²n§ ļas pro pŚist§n², trvaj²c² 30 sekund. KaģdĨ model, kterĨ je jeġtŊ ve 
vzduchu, mus² teŅ pŚist§t. PŚistane-li model pozdŊji, je vĨsledkem letu nula. 

PoŚadatel mus² ozn§mit posledn²ch 10 sekund ļasu na pŚist§n² odpoļ²t§v§n²m. 

5.7.9.3. PŚ²pravnĨ ļas 

Pro kaģd® kolo dostane soutŊģ²c² alespoŔ 5 minut pŚ²pravn®ho ļasu. Pro ¼sporu ļasu zaļ²n§ tento 
pŚ²pravnĨ ļas v ide§ln²m pŚ²padŊ 3 minuty pŚed koncem pracovn²ho ļasu pŚedeġl® skupiny (nebo 
na zaļ§tku posledn²ho pokusu v ¼loze Ăvġichni nahoru ï posledn² dolŢñ pŚedeġl® skupiny). 

Na zaļ§tku pŚ²pravn®ho ļasu mus² poŚadatel hl§sit jm®na nebo/a startovn² ļ²sla soutŊģ²c²ch, kteŚ² 
polet² v dalġ² skupinŊ. 

5.7.9.4. Ļas na zkuġebn² lety 

Po pŚist§n² vġech modelŢ pŚedeġl® skupiny dostanou soutŊģ²c², kteŚ² polet² v n§sleduj²c² skupinŊ, 
alespoŔ 2 minuty z pŚ²pravn®ho ļasu na zkuġebn² lety. BŊhem tohoto ļasu mohou soutŊģ²c² 
uskuteļnit tolik zkuġebn²ch letŢ na vzletov® a pŚist§vac² ploġe, kolik potŚebuj² pro kontrolu svĨch 
radi² a seŚ²zen² modelŢ. 

KaģdĨ soutŊģ²c² se mus² ujistit, ģe ukonļ² sv® zkuġebn² lety a je pŚipraven ke startu, kdyģ zaļ²n§ 
pracovn² ļas jeho skupiny. Posledn²ch pŊt sekund pŚed zaļ§tkem pracovn²ho ļasu mus² poŚadatel 
ozn§mit.  

SoutŊģ²c², kteŚ² nejsou ļleny t®to skupiny, nesm² prov§dŊt zkuġebn² lety ani vnŊ ani uvnitŚ vzletov® 
a pŚist§vac² plochy a soutŊģ²c², kterĨ tak uļin², dostane trest 100 bodŢ. 

SoutŊģ²c² dostane trest 100 bodŢ, kdyģ vypust² nebo let² s modelem mimo pracovn² nebo pŚ²pravnĨ 
ļas. 

SoutŊģ²c² smŊj² zkouġet lety pŚed odevzd§n²m vys²laļŢ a po skonļen² posledn²ho letu dan®ho dne. 

5.7.10. VĨsledek 

KaģdĨ soutŊģ²c² mus² odletŊt alespoŔ tŚi kola, aby z²skal platnĨ koneļnĨ vĨsledek. 

5.7.10.1. KoneļnĨ vĨsledek 

KoneļnĨ vĨsledek je souļtem normalizovanĨch vĨsledkŢ kol minus trestn® body. 

Let²-li se 5 a v²ce kol, ġkrt§ se nejniģġ² vĨsledek 

Let²-li se 9 a v²ce kol, ġkrtaj² se dva nejniģġ² vĨsledky 

Let²-li se 14 a v²ce kol, ġkrtaj² se tŚi nejniģġ² vĨsledky 

Let²-li se 19 a v²ce kol, ġkrtaj² se ļtyŚi nejniģġ² vĨsledky 

Let²-li se 24 a v²ce kol, ġkrt§ se pŊt nejniģġ²ch vĨsledkŢ 

Trestn® body se zapisuj² do vĨsledkov® listiny s ud§n²m kola, za kter® byly udŊleny. Trestn® body 
zŢst§vaj², i kdyģ se vĨsledek kola, ve kter®m doġlo k ud§losti, ġkrt§.Pokud soutŊģ²c² dostane v²ce 
neģ 300 trestnĨch bodŢ, je ze soutŊģe diskvalifikov§n. 
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5.7.10.2. řeġen² nerozhodn®ho vĨsledku 

V pŚ²padŊ nerozhodn®ho vĨsledku rozhoduje nejvyġġ² ġkrtnutĨ vĨsledek. Je-li vĨsledek st§le 
nerozhodnĨ, rozhodne n§sleduj²c² ġkrtanĨ vĨsledek (pokud se letŊl dostateļnĨ poļet kol). Vyuģij²-li 
se vġechny ġkrtan® vĨsledky a st§le nemŢģe bĨt rozhodnuto, polet² pŚ²sluġn² soutŊģ²c² zvl§ġtn² 
fin§le. V tomto pŚ²padŊ vybere jury jednu ¼lohu pro rozhoduj²c² vĨsledek. 

5.7.10.3. Fin§le 

PoŚadatel mŢģe ozn§mit fin§le pŚed zah§jen²m soutŊģe. Fin§le mus² sest§vat alespoŔ ze tŚ² kol 
s maximem ġesti kol. Pokud se let² pŊt nebo ġest kol, ġkrt§ se jeden nejniģġ² vĨsledek. 

Maxim§ln² poļet soutŊģ²c²ch ve fin§le je 12. Minim§ln² poļet soutŊģ²c²ch ve fin§le m§ bĨt 10 aģ 15 
% celkov®ho poļtu soutŊģ²c²ch.  

MŢģe se uskuteļnit juniorsk® fin§le s maxim§ln²m poļtem soutŊģ²c²ch rovnĨm 2/3 seniorskĨch 
finalistŢ. Samostatn® juniorsk® fin§le nen² povinn®. 

Let²-li se fin§le, neberou se vĨsledky pŚedch§zej²c²ch kol v ¼vahu.  

5.7.11. Definice ¼loh 

Podrobn§ specifikace zahrnuj²c² ¼lohy dan®ho dne mus² bĨt poŚadatelem ozn§mena pŚed 
zah§jen²m soutŊģe. Đlohy programu jsou d§le definov§ny. Podle povŊtrnostn²ch podm²nek a poļtu 
soutŊģ²c²ch mohou bĨt ¼lohy a pŚ²sluġn® pracovn² ļasy zkr§ceny rozhodnut²m poŚadatele 
v souladu s popisem ¼lohy.  

5.7.11.1. Đloha A (Posledn² let): 

KaģdĨ soutŊģ²c² m§ neomezenĨ poļet letŢ, ale jen posledn² let se bere pro stanoven² koneļn®ho 
vĨsledku. Maxim§ln² doba letu je 300 sekund. KaģdĨ n§sleduj²c² vzlet modelu ve vzletov® a 
pŚist§vac² ploġe ruġ² pŚedch§zej²c² ļas. 

Pracovn² ļas: min 7 minut, max 10 minut 

5.7.11.2. Đloha B (PŚedposledn² a posledn² let) 

KaģdĨ soutŊģ²c² m§ neomezenĨ poļet letŢ, ale jen pŚedposledn² a posledn² let se poļ²taj². 

Maxim§ln² doba letu je 240 sekund pŚi 10 minutov®m pracovn²m ļase. Je-li poļet soutŊģ²c²ch 
velkĨ, mŢģe bĨt maxim§ln² doba letu zkr§cena na 180 sekund a pracovn² ļas na 7 minut. 

PŚ²klad: 1. let 65 s 

2. let 45 s 

3. let 55 s 

4. let 85 s 

 CelkovĨ vĨsledek: 55 s + 85 s = 140 s 

5.7.11.3. Đloha C (Vġichni nahoru, posledn² dolŢ, sekundy): 

Vġichni soutŊģ²c² skupiny mus² hodit sv® modely souļasnŊ, bŊhem 3 sekund akustick®ho sign§lu 
poŚadatele. Maxim§ln² mŊŚenĨ ļas je 180 sekund. Ofici§ln² ļasomŊŚiļ mŊŚ² jednotlivĨ letovĨ ļas 
soutŊģ²c²ho podle 5.7.6 a 5.7.7 od vypuġtŊn² modelu, nikoli od zvukov®ho sign§lu. VypuġtŊn² 
modelu v²ce neģ tŚi sekundy po akustick®m sign§lu znamen§ nulovĨ vĨsledek letu.  

Poļet vzletŢ (3 aģ 5) mus² bĨt ozn§men poŚadatelem pŚed zaļ§tkem soutŊģe. 

PŚ²pravnĨ ļas mezi pokusy je omezen na 60 sekund po 30 sekund§ch pŚist§vac²ho ļasu. BŊhem 
t®to doby mŢģe soutŊģ²c² pŚin®st svŢj model, nebo ho vymŊnit nebo udŊlat opravy. Pokud model 
soutŊģ²c²ho pŚistane mimo vzletovou a pŚist§vac² plochu, mŢģe soutŊģ²c² vymŊnit model, aniģ by 
pŚinesl zpŊt model, kterĨ pŚist§l mimo vzletovou a pŚist§vac² plochu. To je vĨslovn§ vĨjimka 
z ustanoven² 5.7.2.3 a plat² pouze pro tuto ¼lohu C. 

Letov® ļasy vġech pokusŢ se seļtou a pak normalizuj² pro vĨpoļet koneļn®ho vĨsledku t®to ¼lohy.  

pokr/é 
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Pracovn² ļas nen² zapotŚeb²  

PŚ²klad: SoutŊģ²c² A: 45+50+35 s = 130 s = 812.50 bodŢ 

 SoutŊģ²c² B: 50+50+60 s = 160 s = 1000.00 bodŢ 

 SoutŊģ²c² C: 30+80+40 s = 150 s = 937.50 bodŢ 

5.7.11.4. Đloha D (vzrŢstaj²c² ļasy po 15 sekund§ch): 

KaģdĨ soutŊģ²c² m§ neomezenĨ poļet letŢ pro kaģdĨ c²lovĨ letovĨ ļas. KaģdĨ soutŊģ²c² se mus² 
pokusit o prvn² let trvaj²c² 30 sekund, nebo v²ce. Jakmile se mu to podaŚ², kaģdĨ dalġ² c²lovĨ ļas se 
zvĨġ² o 15 sekund, proto maj² bĨt ļasy rovn® nebo vyġġ² neģ 30 s, 45 s, 60 s, 75 s, 90 s, 105 s, 120 
s. Nejdelġ² c²lovĨ ļas je 120sekund. Ļas vġech dosaģenĨch c²lovĨch letovĨch ļasŢ se bere 
v ¼vahu pro vĨsledek. 

Pracovn² ļas je 10 minut. 

PŚ²klad: 1. let  32 s  c²lovĨ ļas 30 sekund je dosaģen, letovĨ vĨsledek je 30bodŢ. 

 N§sleduj²c² c²lovĨ ļas je 45 sekund 

 2. let  38 s  45 sekund nedosaģeno, vĨsledek je 0 

 3. let  42 s  45 sekund nedosaģeno, vĨsledek je 0 

 4. let  47 s c²lovĨ ļas 45 sekund je dosaģen, letovĨ vĨsledek je 45 bodŢ. 

 Ļ§steļnĨ vĨsledek je: 30 + 45 bodŢ. N§sleduj²c² c²lovĨ ļas je 60 sekund 

 5. let  81 s c²lovĨ ļas 60 sekund je dosaģen, letovĨ vĨsledek je 60 bodŢ. N§sleduj²c² c²lovĨ ļas 
by mŊl bĨt 75 sekund, ale zbĨvaj²c² pracovn² ļas je pouze 65 sekund, proto se dalġ² c²lovĨ let 
nemŢģe uskuteļnit. 

CelkovĨ vĨsledek t®to ¼lohy je: 30+45+60 = 135 bodŢ 

5.7.11.5. Đloha E(Poker ï rŢzn® c²lov® ļasy) 

PŚed prvn²m vzletem ozn§m² kaģdĨ soutŊģ²c² sv®mu ofici§ln²mu ļasomŊŚiļi c²lovĨ ļas. MŢģe 
uskuteļnit neomezenĨ poļet vzletŢ, aby dos§hl nebo pŚekroļil c²lovĨ ļas. Kdyģ je c²lovĨ ļas 
dosaģen nebo pŚekroļen, je mu tento vĨsledek zapoļ²t§n a soutŊģ²c² mŢģe nahl§sit novĨ c²lovĨ 
ļas. Dokud nen² c²lovĨ letovĨ ļas dosaģen, nemŢģe bĨt zmŊnŊn. SoutŊģ²c² se mŢģe snaģit 
dos§hnout c²lovĨ letovĨ ļas aģ do konce pracovn²ho ļasu. PŚed koncem pracovn²ho ļasu mus² 
soutŊģ²c² nahl§sit konkr®tn² ļas v minut§ch nebo sekund§ch. Prohl§ġen² ĂDo konce pracovn²ho 
ļasuñ nen² dovoleno. 

Ohl§ġen² se mŢģe opakovat 5 kr§t. Poļ²t§ se 5 letovĨch c²lovĨch ļasŢ. Dosaģen® c²lov® ļasy se 
sļ²taj². 

Tato ¼loha sm² bĨt do soutŊģn²ho programu zaŚazena, jenom kdyģ poŚadatel zajist² dostateļnĨ 
poļet ofici§ln²ch ļasomŊŚiļŢ, tak aby kaģdĨ soutŊģ²c² mŊl v dan®m kole sv®ho ļasomŊŚiļe. 

Pracovn² ļas je 10 minut. 

PŚ²klad:  Ohl§ġenĨ ļas  LetovĨ ļas  VĨslednĨ ļas 

 45 s  1. let 46 s  45 s 
 50 s  1. let 48 s  0 s 
  2. let 52 s  50 s 
 47 s  1. let 49 s  47 s 
 60 s  1. let 57 s  0 s 
  2. let 63 s  60 s 
 60 s  1. let 65 s  60 s 

  CelkovĨ vĨsledek je 262 s 

5.7.11.6. Đloha F (3 z 6): 

V pracovn²m ļase sm² soutŊģ²c² hodit svŢj model 6 kr§t. Maxim§ln² jednotlivĨ letovĨ ļas je 180 s. 
Souļet tŚ² nejdelġ²ch letovĨch ļasŢ aģ do maxima 180 s pro jeden let se zapoļ²t§ do koneļn®ho 
vĨsledku.  

Pracovn² ļas je 10 minut. 
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5.7.11.7. Đloha G (PŊt nejdelġ²ch letŢ) 

KaģdĨ soutŊģ²c² m§ neomezenĨ poļet letŢ. Pouze pŊt nejdelġ²ch letŢ se sļ²t§. Maxim§ln² 
zapoļ²tanĨ jednotlivĨ letovĨ ļas je 120 sekund.  

Pracovn² ļas je 10 minut. 

5.7.11.8. Đloha H (Lety jednu, dvŊ tŚi a ļtyŚi minuty, v jak®mkoliv poļas²) 

V prŢbŊhu pracovn²ho ļasu m§ kaģdĨ soutŊģ²c² neomezenĨ poļet letŢ. M§ dos§hnout ļtyŚ 
letovĨch ļasŢ rŢzn® c²lov® doby trv§n². C²lov® ļasy jsou 60, 120, 180 a 240 sekund, 
v libovoln®m poŚad². ĻtyŚi nejdelġ² lety soutŊģ²c²h, jeho 2. nejdelġ² ļas c²li 180 sekund, jeho 3. 
Nejdelġ² ļas c²li 120 sekund a ļtvrtĨ nejdelġ² ļas c²li 60 sekund. Letov® sekundy pŚesahuj²c² 
c²lovĨ ļas se nepoļ²taj². o se pŚiŚad² ļtyŚem c²lovĨm ļasŢm, takģe nejdelġ² ļas se pŚiŚad² c²li 
240 sekund 

Pracovn² ļas je 10 minut. 

PŚ²klad: LetovĨ ļas VĨslednĨ ļas 

1. let 63 s 60 s 

2. let 239 s 239 s 

3. let 182 s 180 s 

4. let 90 s 90 s 

CelkovĨ vĨsledek t®to ¼lohy bude 60 s + 239 s + 180 s + 90 s = 569 s 
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5.8 KATEGORIE F3F - RĆDIEM řĉZEN£ SVAHOV£ VŉTRONŉ 
 

5.8.1. Definice: Tato soutŊģ je rychlostn² z§vod pro r§diem Ś²zen® vŊtronŊ na svahu. Mus² bĨt l®t§na 
nejm®nŊ ļtyŚi kola. PoŚadatel m§ vyhl§sit tolik soutŊģn²ch kol, kolik podm²nky a ļas dovol². 

5.8.2. Charakteristiky r§diem Ś²zenĨch svahovĨch vŊtroŔŢ 

NejvŊtġ² plocha (St)  .......................................... 150 dm2  

NejvŊtġ² hmotnost za letu  ................................. 5 kg  

Zat²ģen² plochy St ..............................................  mezi 12 aģ 75 g/dm2  

Minim§ln² polomŊr ġpiļky trupu ve vġech smŊrech je 7,5 mm (viz definici ġpiļky F3B pro 
kontrolu). 

R§diov® zaŚ²zen² m§ bĨt schopno pracovat souļasnŊ s jinĨmi zaŚ²zen²mi pŚi norm§lnŊ 
pouģ²vanĨch rozestupech v pouģitĨch p§smech (napŚ. v p§smu 35 MHz: 10 kHz). 

SoutŊģ²c² mŢģe pouģ²t tŚi modely v soutŊģi. SoutŊģ²c² mŢģe kombinovat ļ§sti modelŢ mezi 
koly za pŚedpokladu, ģe vĨslednĨ model pouģitĨ pro let odpov²d§ pravidlŢm a ģe ļ§sti byly 
pŚevzaty pŚed zaļ§tkem soutŊģe. PŚid§n² z§tŊģe, kter§ mus² bĨt um²stŊna uvnitŚ modelu, nebo 
zmŊna ¼hlu seŚ²zen² jsou dovoleny. ZmŊna geometrie nebo plochy je dovolena, jen kdyģ je 
ovl§d§na na d§lku r§diovĨm Ś²zen²m. 

5.8.3. SoutŊģ²c² a pomocn²ci: SoutŊģ²c² (pilot) mus² s§m Ś²dit svŢj model. KaģdĨ pilot mŢģe m²t 
jednoho pomocn²ka. Pomocn²k mŢģe pom§hat a radit pilotovi, dokud model neprolet² poprv® 
b§z² A, a po dokonļen² mŊŚen® ļ§sti letu. 

5.8.4. Definice pokusu: Za pokus se poļ²t§, kdyģ model opust² ruce pilota nebo jeho pomocn²ka. 

5.8.5. Poļet pokusŢ: Pilot m§ n§rok na jeden pokus pro kaģdĨ let. Pokus mŢģe bĨt opakov§n, kdyģ: 

a) Pokusu o vypuġtŊn² bylo br§nŊno, pŚek§ģeno nebo se nezdaŚil pro okolnosti 
nezavinŊn® pilotem, Ś§dnŊ potvrzen® ofici§ln²mi rozhodļ²mi. 

b) Model se sraz² s jinĨm modelem za letu nebo s jinou pŚek§ģkou bez zavinŊn² pilota. 

c) Let nebyl hodnocen vinou rozhodļ²ch 

d) Model (tj. jeho tŊģiġtŊ) neprolet² nad vodorovnou rovinou v ¼rovni startovac² plochy 
v dobŊ pŊti sekund po dokonļen² mŊŚen® dr§hy, z dŢvodŢ, kter® jsou mimo vliv pilota 
a kter® potvrd² ofici§ln² rozhodļ².  

Opakov§n² letu se m§ uskuteļnit co nejdŚ²ve s uv§ģen²m m²stn²ch podm²nek a r§diovĨch 
kmitoļtŢ. Je-li to moģn® mŢģe model zŢstat ve vzduchu a m§ bĨt pŚiveden do vzletov® vĨġky, 
rychlosti a polohy pŚed tŚicetisekundovĨm intervalem odstartovanĨm rozhodļ²m. 

5.8.6. Anulov§n² letu: Let je platnĨ, kdyģ pokus byl proveden s jakĨmkoli vĨsledkem. 

Let je platnĨ, ale je hodnocen nulou, kdyģ: 

a) Pilot pouģil modelu neodpov²daj²c²ho pravidlŢm FAI. 

b) Model ztratil jakoukoli ļ§st za letu. 

c) Pomocn²k radil pilotovi bŊhem mŊŚen®ho letu. 

d) Model byl Ś²zen nŊkĨm jinĨm neģ pilotem. 

e) Let nebyl proveden celĨ. 

f) Model pŚist§l vnŊ oznaļen® pŚist§vac² plochy. 

g) Model nen² vypuġtŊn do 30 sekund od okamģiku, kdy d§ poŚadatel pokyn ke startu. 

h) Model (tj. jeho tŊģiġtŊ) neprolet² nad vodorovnou rovinou v ¼rovni startovac² plochy 
bŊhem pŊti sekund po dokonļen² mŊŚen® dr§hy. 
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5.8.7. Organizace startu: Lety maj² bĨt vykon§ny jedno kolo po druh®m. PoŚad² je stanoveno 
losov§n²m s pŚihl®dnut²m k pouģitĨm r§diovĨm kmitoļtŢm. 

Pilot m§ pŚ²pravnĨ ļas tŚi minuty od okamģiku, kdy byl vyzv§n nastoupit na m²sto pŚ²pravy u 
startoviġtŊ. Po tŚech minut§ch mŢģe start®r d§t pokyn ke startu. Po pokynu ke startu mus² pilot 
nebo jeho pomocn²k vypustit model do 30 sekund. Pilot nebo jeho pomocn²k m§ vypustit 
model z ruky ze startovac² plochy oznaļen® poŚadatelem. 

 Pokud je to moģn®, startovac² plocha a akustick® zaŚ²zen² m§ bĨt um²stŊno ve stŚedu b§ze 
(aby byla stejn§ vzd§lenost k b§zi A a B). 

Od okamģiku vypuġtŊn² modelu z ruky do okamģiku, kdy model vlet² na rychlostn² traŠ, nesm² 
uplynout v²ce neģ 30 sekund. Jestliģe model nevlet² na rychlostn² traŠ (tj. neprolet² prvnŊ b§z² 
A ve smŊru k b§zi B bŊhem 30 sekund), zaļ²n§ ļas letu v okamģiku, kdy uplyne tŊchto 30 
sekund. Jestliģe model nevletŊl na rychlostn² traŠ do 30 sekund, m§ to rozhodļ² ozn§mit. 

5.8.8. Letov§ ¼loha: Letovou ¼lohou je 10kr§t prol®tnout rychlostn² uzavŚenou traŠ 100 m dlouhou v 
nejkratġ²m moģn®m ļase od okamģiku, kdy model poprv® prolet² b§z² A ve smŊru k b§zi B. 
Br§ni-li tomu neodstraniteln® pŚek§ģky mŢģe bĨt dr§ha kratġ² ale ne m®nŊ neģ 80 m. Tato 
vĨjimka neplat² pro mistrovstv² svŊta nebo kontinentŢ. 

5.8.9. Letov§ traŠ: Letov§ traŠ je vytĨļena na hranŊ svahu a je oznaļena na obou konc²ch vģdy 
dvŊma jasnŊ viditelnĨmi praporky. PoŚadatel mus² zajistit, aby obŊ otoļn® roviny byly 
navz§jem pŚesnŊ rovnobŊģn® a kolm® na hlavn² smŊr svahu. 

Podle okolnost² jsou tyto dvŊ roviny oznaļeny b§ze A a b§ze B.  

B§ze A je ofici§ln² rovinou startu. Na b§zi B rozhodļ² oznamuje prŢlet modelu (tj. ġpiļky trupu) 
zvukovĨm sign§lem, kdyģ model let² ven z rychlostn² trati. Na b§zi A je d§n prvnŊ sign§l, kdyģ 
model prol®t§ b§z² A smŊrem k b§zi B. 

5.8.10. Bezpeļnost²: PoŚadatel mus² zŚetelnŊ vyznaļit bezpeļnostn² ļ§ru, kter§ urļuje svislou rovinu 
oddŊluj²c² rychlostn² traŠ od prostoru, ve kter®m jsou rozhodļ², ostatn² funkcion§Śi, soutŊģ²c² a 
div§ci. PŚel®tnut² bezpeļnostn² ļ§ry kteroukoliv ļ§st² modelu bŊhem mŊŚen®ho letu se trest§ 
odeļten²m 100 bodŢ ze souļtu po pŚepoļten², pŚiļemģ se trest neġkrt§ s vĨsledkem dan®ho 
kola. PoŚadatel mus² urļit jednoho rozhodļ²ho, kterĨ sleduje pomoc² zamŊŚovac²ho zaŚ²zen² 
kaģd® pŚel®tnut² bezpeļnostn² ļ§ry 

5.8.11. MŊŚen²: Lety jsou mŊŚeny dvŊma ļasomŊŚiļi, kteŚ² nemaj² bĨt stejn² pro vġechny soutŊģ²c². 
Đlohou tŊchto ļasomŊŚiļŢ je kontrolovat, zda jsou pŚi letech dodrģov§na pravidla, mŊŚit ļas a 
zajistit, aby prol®tnut§ vzd§lenost byla spr§vn§. 

5.8.12. Hodnocen²: VĨsledek letu je ļas stanovenĨ v sekund§ch a desetin§ch sekundy, dosaģenĨ 
kaģdĨm pilotem. Pro stanoven² vĨsledku kola je vĨsledek soutŊģ²c²ho pŚepoļ²t§n t²mto 
zpŢsobem: 

1000 ὼ 
ὖὡ
ὖ

 

kde  ὖὡ je ÎÅÊÌÅÐĤþ ÖĻÓÌÅÄÅË kola a ὖ  je vĨsledek soutŊģ²c²ho. 

5.8.13. PoŚad²: Souļet bodŢ dosaģenĨch soutŊģ²c²m v jednotlivĨch kolech urļuje jeho um²stŊn². L®t§-
li se v²ce neģ tŚi kola ġkrt§ se nejniģġ² vĨsledek kola u kaģd®ho soutŊģ²c²ho a ostatn² se seļtou 
pro z²sk§n² koneļn®ho vĨsledku, kterĨ urļ² koneļn® poŚad².L®t§-li se v²ce neģ 14 kol, ġkrtnou 
se dva nejniģġ² vĨsledky kol. 

Pro odstranŊn² nerozhodn®ho vĨsledku pŚi zapoļten² pŊti nejlepġ²ch vĨsledkŢ, se let² dalġ² 
"klasifikaļn² kola" aģ do rozhodnut². Nen²-li to moģn® rozhodne o koneļn®m um²stŊn² vĨsledek 
ġkrtnut®ho kola. 
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5.8.14. Organizace soutŊģe: SoutŊģ se mus² uskuteļnit na m²stŊ vhodn®m pro svahov® plachtŊn².  

PŚi vyznaļen² startovac²ch ploch a otoļnĨch rovin mus² poŚadatel vz²t zŚetel na uspoŚ§d§n² 
ter®nu a smŊr vŊtru. 

5.8.15. ZmŊny: Jak®koli zmŊny letovĨch a pŚist§vac²ch prostorŢ (ploch) se mohou uskuteļnit jen mezi 
letovĨmi koly. 

5.8.16. PŚeruġen²: Letov® kolo mus² bĨt doļasnŊ pŚeruġeno, kdyģ: 

a)Rychlost vŊtru je trvale menġ² neģ 3 m/s nebo vŊtġ² neģ 25 m/s. 

b)SmŊr vŊtru se odchyluje trvale o v²ce neģ 45 stupŔŢ od smŊru kolm®ho na hlavn² smŊr 
rychlostn² trati. 

Vzniknou-li tyto podm²nky bŊhem letu, m§ pilot pr§vo na jeho opakov§n². 

Prob²haj²c² kolo m§ bĨt zruġeno, kdyģ: 

a)PŚeruġen² trv§ v²ce neģ 30 minut. 

b)M®nŊ neģ 50 % soutŊģ²c²ch mohlo odl®tat celou ¼lohu vlivem nepŚ²znivĨch podm²nek. Aniģ 
by tyto podm²nky byly "trval®" (tj. d®le neģ 20 sekund) a tak zpŢsobily automaticky opakov§n² 
letŢ. 
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PřĉLOHA 3A  

PRAVIDLA PRO SVŉTOV£ POHĆRY 
 

SvŊtov® poh§ry pro RC vŊtronŊ 

1. Kategorie: Pro SvŊtovĨ poh§r jsou uzn§ny n§sleduj²c² samostatn® kategorie: F3B a F3J. 

2. SoutŊģ²c²: Vġichni soutŊģ²c² v otevŚenĨch mezin§rodn²ch soutŊģ²ch se mohou ¼ļastnit 
SvŊtov®ho poh§ru. 

3. SoutŊģe: SoutŊģe zaŚazen® do SvŊtov®ho poh§ru mus² bĨt zaŚazeny v kalend§Śi soutŊģ² FAI a 
mus² prob²hat podle sportovn²ch pravidel FAI. SoutŊģe se mus² ¼ļastnit piloti alespoŔ ze dvou 
st§tŢ. 

Bodov§n² 

Kategorie F3B a F3J 

Body se soutŊģ²c²m udŊluj² pŚi kaģd® soutŊģi v z§vislosti na jejich um²stŊn² a poļtu ¼ļastn²kŢ 
podle n§sleduj²c² tabulky a dalġ²ch podm²nek: 

Um²stŊn² 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12  

Body 50 40 30 25 20 19 18 17 16 15 14 13  

Um²stŊn² 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24  

Body 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1  

Poļet soutŊģ²c²ch uzn§vanĨ pro udŊlen² bodŢ je omezen na ty, kteŚ² dokonļili alespoŔ jedno kolo 
(vġechny tŚi ¼lohy). 

Poļet pŚidŊlenĨch bodŢ z§vis² na poļtu soutŊģ²c²ch. Za kaģd® dva soutŊģ²c², kteŚ² chyb² do 
celkov®ho poļtu 51 se odeļ²t§ jeden bod od poļtu uveden®ho v tabulce. 

V pŚ²padŊ nerozhodn®ho vĨsledku na kter®mkoli m²stŊ se soutŊģ²c² s t²mto um²stŊn²m dŊl² o 
body, kter® by jim byly pŚidŊleny v pŚ²padŊ, ģe by nerozhodnost nebyla. VĨsledek se pŚitom 
zaokrouhl² na cel® body nahoru. 

5. PoŚad² 

VĨsledky SvŊtov®ho poh§ru jsou urļeny souhrnem vġech vĨsledkŢ ze vġech soutŊģ², ale u kaģd® 
evropsk® zemŊ lze zapoļ²tat pouze jednu soutŊģ (lepġ² vĨsledek pro kaģdou evropskou zemi v 
n²ģ byly z²sk§ny dva vĨsledky). Pro urļen² celkov®ho vĨsledku mohou bĨt zapoļ²t§ny tŚi soutŊģe, 
pŚiļemģ pro kaģd®ho soutŊģ²c²ho se zapoļ²taj² nejlepġ² vĨsledky v prŢbŊhu roku. 

V pŚ²padŊ nerozhodn®ho vĨsledku se v²tŊz urļ² n§sleduj²c²m postupem. Poļet zapoļ²tanĨch 
soutŊģ² se ze tŚ² zvyġuje o vģdy o jednu tak dlouho aģ je v²tŊz urļen. Pokud se ani tak neoddŊl² 
soutŊģ²c² s nerozhodnĨm vĨsledkem, urļ² se v²tŊz zapoļ²t§n²m nejlepġ²ch tŚ² vĨsledkŢ 
n§sobenĨch poļtem soutŊģ²c²ch l®taj²c²ch v kaģd® soutŊģi. V²tŊzem je ten, kterĨ m§ nejvyġġ² 
vypoļtenĨ vĨsledek. 

6. Ceny 

V²tŊz z²sk§ titul V²tŊze SvŊtov®ho poh§ru. Diplomy, medaile a trofeje mohou bĨt podkomis² 
udŊleny v pŚ²padŊ, ģe jsou k dispozici. 

7. Organizace 

Podkomise zodpov²d§ za organizaci SvŊtov®ho poh§ru a mŢģe jmenovat odpovŊdnou osobu 
nebo zvl§ġtn² podkomisi pro Ś²zen² t®to z§leģitosti. 

8. Komunikace 

Podkomise mus² dostat vĨsledky z kaģd® soutŊģe SvŊtov®ho poh§ru a pot® vypoļ²tat a zveŚejnit 
prŢbŊģn® postaven² ve SvŊtov®m poh§ru. To mus² bĨt posl§no tiskovĨm agentur§m a mus² bĨt k 
dispozici za poplatek vġem z§jemcŢm, jednotlivcŢm i organizac²m. Aktu§ln² vĨsledky se poġlou 
poŚadatelŢm vġech soutŊģ² ve SvŊtov®m poh§ru, aby mohly bĨt vystaveny na soutŊģi. KoneļnĨ 
vĨsledek SvŊtov®ho poh§ru se rovnŊģ zaġle FAI, N§rodn²m aeroklubŢm a model§Śsk®mu tisku. 
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9. OdpovŊdnost poŚadatelŢ soutŊģ² 

PoŚadatel soutŊģe mus² navrhnout zaŚazen² soutŊģe do SvŊtov®ho poh§ru kdyģ pŚihlaġuje soutŊģ 
do Mezin§rodn²ho sportovn²ho kalend§Śe FAI. KoneļnĨ vĨbŊr soutŊģ² podle tŊchto n§vrhŢ 
provede pŚedsednictvo CIAM v souladu s ustanoven²m odstavce 3. 

Ihned po soutŊģi mus² poŚadatel poslat koordin§torovi SvŊtov®ho poh§ru vĨsledek, nejpozdŊji 
vġak do jednoho mŊs²ce v souladu s paragrafem B.6.5 sportovn²ch pravidel. NesplnŊn² t®to 
povinnosti bude br§t pŚedsednictvo CIAM v ¼vahu pŚi sestavov§n² kalend§Śe soutŊģ² v 
n§sleduj²c²m roce. 

10. Jury 

Podkomise CIAM pro RC vŊtronŊ nominuje tŚ²ļlennou jury pro Śeġen² protestŢ tĨkaj²c²ch se 
SvŊtov®ho poh§ru v dan®m roce. KaģdĨ protest mus² bĨt pod§n p²semnŊ pŚedsedovi podkomise 
pro RC vŊtronŊ a mus² bĨt doplnŊn poplatkem 35 Euro. V pŚ²padŊ, ģe jury protest uzn§, poplatek 
se vrac². 
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PROZATĉMNĉ PRAVIDLA 

KATEGORIE F3H - PřELETY RĆDIEM řĉZENħCH VŉTROœš 
 

5.H.1. Pravidla pro ¼ļast 

a) Z¼ļastnit se mŢģe kterĨkoli st§t, jehoģ n§rodn² aeroklub je ļlenem FAI. 

b) KaģdĨ n§rodn² aeroklub mŢģe pŚihl§sit aģ dvŊ druģstva. Druģstvo sest§v§ z pilota a aģ dvou 
pomocn²kŢ, vġichni musej² bĨt drģiteli sportovn² licence FAI, kterou jim vyd§ jejich n§rodn² 
aeroklub a kterou opatŚ² platnou zn§mkou FAI. 

c) Kaģd® druģstvo m§ zahrnovat jednoho ļasomŊŚiļe, kterĨ bude poŚadatelem pŚidŊlen jin®mu 
druģstvu jako ofici§ln² ļasomŊŚiļ, Ofici§ln² ļasomŊŚiļ odpov²d§ i za potvrzen² ul®tnut® 
vzd§lenosti v pŚ²padŊ, ģe model nedol®tl na konec dr§hy. 

d) Kaģd® druģstvo mŢģe pŚihl§sit libovolnĨ poļet modelŢ. Vġechny modely musej² l®tat na t®mģe 
pŚidŊlen®m kmitoļtu. 

e) Typ a poļet pozemn²ch vozidel nen² omezen. Ve vozidle mus² bĨt vhodn® m²sto pro 
ofici§ln²ho ļasomŊŚiļe. 

f) Vġechny modely musej² vyhovovat omezen²m FAI co do velikosti a hmotnosti. (viz 5.3.1.3. 
Charakteristiky r§diem Ś²zenĨch vŊtroŔŢ.) 

g) Poļet Ś²zen² ani ļidel nen² omezen. 

h) Veġker§ z§tŊģ mus² bĨt nesena uvnitŚ modelu a nesm² bĨt , s vĨjimkou vodn² pŚ²tŊģe, 
odhazov§na. 

i) Na kaģd®m vŊtroni mus² bĨt ļ²slo sportovn² licence FAI a n§rodn² vlajka prvn²ho pilota. 

5.H.2. Popis ¼lohy 

a) Đkolem je obletŊt bez zastaven² s jedn²m modelem pŚedepsanou traŠ. Nejrychlejġ² v²tŊz². 
KterĨkoli ļlen druģstva sm² letŊt s modelem. 

b) Jsou-li vġechny lety kratġ² neģ traŠ, v²tŊz² ten, kdo dol®tl nejd§le. V pŚ²padŊ rovnosti urļuje 
v²tŊze nejkratġ² ļas. 

5.H.3. Popis tratŊ 

a) V z§vislosti na m²stn²ch podm²nk§ch mŢģe bĨt vyhl§ġena traŠ pro: 

1) Let z bodu A do bodu B (c²lovĨ let) 

2) Let z bodu A do bodu B a do bodu C (c²lovĨ let po lomen® trati) 

3) Let z bodu A do bodu B a zpŊt do bodu A (c²lovĨ let s n§vratem) 

4) Let po uzavŚen®m okruhu se tŚemi nebo v²ce otoļnĨmi body (troj¼heln²k, ļtyŚ¼heln²k atp.) 

5) VolnĨ let na vzd§lenost 

b) Ve dnech soutŊģe m§ poŚadatel urļit druh a d®lku tratŊ, aby odpov²dala m²stn²mu vŊtru a 
povŊtrnostn²m podm²nk§m, kter® panuj² nebo jsou pŚedpov²d§ny pro danĨ den. 

c) PŚesnĨ druh a d®lku tratŊ ozn§m² poŚadatel na shrom§ģdŊn² pilotŢ, svolan®m v den letu. Na 
v²cedenn² soutŊģi mŢģe bĨt kaģdĨ den jin§ ¼loha. 

d) Minim§ln² d®lka tratŊ pŚi mistrovstv² svŊta m§ bĨt 20 km. 

Ofici§ln² lety maj² bĨt pŚi mistrovstv² svŊta alespoŔ ve tŚech dnech. 

e) PoŚadatel je povinen zajistit zamŊŚovac² branky a pozorovatele na pŚ²padnĨch otoļnĨch 
bodech. 

5.H.4. Vzlety 

a) Vġechny vzlety se uskuteļŔuj² elektrickĨmi navij§ky, kter® jsou um²stŊny a zŢst§vaj² ve 
vzletov®m prostoru vyznaļen®m poŚadatelem. 

b) Navij§ky dod§v§ poŚadatel nebo druģstva sama. 

c) Navij§ky jsou dvan§ctivoltov®, s maxim§ln² d®lkou ġŔŢry 600 m a s kladkou, um²stŊnou 
300 m od navij§ky. 
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d) Vleļn§ ġŔŢra mus² bĨt vybavena praporkem o minim§ln² ploġe 5 dm2 / 77.5 sq. ins.). 
Pad§ļek o stejn® ploġe mŢģe nahradit praporek za pŚedpokladu, ģe nen² pŚipevnŊn k modelu 
a zŢst§v§ uzavŚen aģ do uvolnŊn² ġŔŢry. 

e) V²ce druģstev mŢģe pouģ²vat jeden navij§k. 

f) Kaģd® druģstvo samo vrac² svou ġŔŢru a za jej² navr§cen² odpov²d§. 

g) Aby se zabr§nilo zamot§v§n² na zemi, mus² bĨt kaģd§ ġŔŢra ihned po uvolnŊn² z vŊtronŊ 
navinuta ke kladce. Druģstvu, kter® to neudŊl§, mŢģe poŚadatel pŚipoļ²st pŊtiminutovĨ trest k 
letov®mu ļasu. 

5.H.5. Letov§ pravidla 

a) Sled startŢ z§vis² jen na rozhodnut² druģstva. 

b) Opakovan® starty na trati nejsou povoleny. 

c) LetovĨ ļas kaģd®ho pokusu zaļ²n§ v okamģiku, kdy vŊtroŔ protne startovac² ļ§ru ve smŊru 
trati. PŚed protnut²m startovac² ļ§ry je pilot povinen informovat rozhodļ²ho, ģe startuje. 

LetovĨ ļas konļ² kdyģ: 

1) vŊtroŔ protne c²lovou ļ§ru; 

2) pilot prohl§s², ģe ztratil vŊtroŔ; 

3) se vŊtroŔ dotkne zemŊ. 

d) Druģstvo mŢģe mŊnit vŊtronŊ bez omezen², mus² ale pouģ²t pŢvodnŊ pŚidŊlen®ho kmitoļtu. 

e) BŊhem soutŊģn²ho intervalu je povolen libovolnĨ poļet pokusŢ.  
Nejlepġ² let dan®ho dne se pouģije v koneļn®m hodnocen². 

f) Je-li vozidlo jednou na trati, mus² jet po pŚedepsan® dr§ze.  
VĨjimka plat² pro don§ġky z m²st mimo traŠ. 

g) VŊtroŔ nemus² letŊt pŚ²mo nad pŚedepsanou dr§hou. tratŊ. 

h) V pŚ²padŊ pŚist§n² na trati (m®nŊ neģ pln§ d®lka trati) urļuje bod pŚist§n² uletŊnou vzd§lenost. 

i) Je-li vŊtroŔ zniļen za letu nebo se dostane z dohledu na dobu ne kratġ² pŊti minut, urļ² 
ofici§ln² ļasomŊŚiļ bod nejvzd§lenŊjġ²ho postupu k tomuto bodu. 

5.H.6. Hodnocen² 

a) V²tŊz kaģd® ¼lohy dostane 1000 bodŢ. 

1) S vĨjimkou voln®ho letu na vzd§lenost je v²tŊzem ten, kdo doletŊl nejrychleji do c²le. 
NedoletŊl-li nikdo, v²tŊz² druģstvo, kter® doletŊlo nejd§le. 

2) PŚi voln®m letu na vzd§lenost v²tŊz² druģstvo, kter® doletŊlo nejd§le. 

b) PŚistane-li druģstvo mimo traŠ, urļuje letovou vzd§lenost pomysln§ kolmice mezi trat² a 
bodem pŚist§n². Ofici§ln² ļasomŊŚiļ um²st² znaļku na prom²tnut® m²sto na trati. 

c) VĨpoļet vĨsledku: 

1) DoletŊl-li nŊkdo do c²le: 

Nejrychlejġ² druģstvo, kter® doletŊlo do c²le: 

VĨsledek = 1000 

Ostatn², kteŚ² dos§hli c²le:  

VĨsledek = 700 + (Tw/Ti*300)  

Ti, kteŚ² nedos§hli c²le: 

VĨsledek =  Di/Dw*700 bodŢ. 
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Kde: 

Ti = ļas druģstva doletŊvġ²ho do c²le 

Tw = ļas nejrychlejġ²ho druģstva 

Di = vzd§lenost ul®tnut§ druģstvem 

Dw = d®lka tratŊ 

2) NedoletŊl-li nikdo do c²le, dost§v§ kaģd® druģstvo n§sleduj²c² vĨsledek: 

Nejdelġ² ul®tnut§ vzd§lenost = 1000 bodŢ 

VĨsledek =  1000*Di /Dw  

Di =  vzd§lenost ul®tnut§ druģstvem 

Dw = nejdelġ² ul®tnut§ vzd§lenost 

3) CelkovĨ v²tŊz se urļ² seļten²m vġech denn²ch vĨsledkŢ. 

5.H.7. Povinnosti poŚadatele 

a) Zajistit dostatek osob pro pozorov§n² a pŚesn® mŊŚen² d®lek. 

b) Sledovat vġechny kmitoļty pŚidŊlen® soutŊģn²m druģstvŢm aby bylo zajiġtŊno, ģe kaģd® 
druģstvo m§ volnĨ kmitoļet. 

c) Poskytnout kaģd®mu druģstvu aspoŔ jeden mŊs²c pŚed zah§jen²m soutŊģe mapu zobrazuj²c² 
soutŊģn² oblast. 
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PROZATĉMNĉ PRAVIDLA 

KATEGORIE F3Q - RC VŉTRONŉ S AEROVLEKEM 

5.Q.1. ObecnŊ 

5.Q.1.1. Definice soutŊģe vŊtronŊ s aerovlekem:  

SoutŊģ vŊtroŔŢ s aerovlakem se uskuteļŔuje sledem kol sest§vaj²c²ch z ¼lohy na rychlost a vzd§lenost. 
VŊtroŔ je vytaģen vleļnĨm modelem letadla do vĨġky 200 m. 

DvŊ ¼lohy kaģd®ho kola mus² bĨt vykon§ny se stejnĨm vŊtronŊm, bez jak®koliv zmŊny souļ§st², 
hmotnost modelu mus² bĨt stejn§ v obou ¼loh§ch. 

Model vŊtronŊ mus² bĨt Ś²zen r§diem pilotem stoj²c²m na zemi. 

Tato soutŊģ se mus² uskuteļnit na dostateļnŊ ploch®m a rovn®m ter®nu s malou pravdŊpodobnost² 
svahov®ho nebo vlnov®ho proudŊn². 

Jakmile je model vŊtronŊ pŚipojen k vleļn®mu letadlu mus² soutŊģ²c² pouģ²t r§diov® vybaven² s§m. 
MŢģe m²t jednoho pomocn²ka v prŢbŊhu kaģd® ¼lohy od zaļ§tku vzletu. 

5.Q.1.2. Modely a vybaven² 

5.Q.1.2.1 VŊtronŊ pro aerovlek 

a - Modely se mus² podobat velkĨm vŊtroŔŢm. 
b - Trup mus² m²t prŢhlednou kabinu, podobnou kabinŊ velkĨch vŊtroŔŢ. 
c - Charakteristiky vŊtronŊ pro aerovlek: 

i. Maxim§ln² hmotnost v letov®m stavu  5,0 kg 
ii. Minim§ln² rozpŊt²   3,5 m 
iii. Ġ²Śka trupu v hlavn²m prŢŚezu, bez pŚechodovĨch vĨpln² u kŚ²dla, mus² bĨt alespoŔ 3,2 % 

rozpŊt² vŊtronŊ (pŚ²klad: 400 cm x 3,2 % = 12,8 cm). 
iv. VĨġka trupu mŊŚen§ v hlavn²m prŢŚezu mus² bĨt minim§lnŊ rovna 4 % rozpŊt² vŊtronŊ 

(pŚ²klad: 400 cm x 4 % = 16 cm).  
d - Modely s promŊnlivou geometri² mus² vyhovŊt pravidlŢm v jak®koliv konfiguraci. 
e - Jak§koliv zmŊna geometrie mus² bĨt ovl§d§na d§lkovŊ r§diem. 
f - VŊtroŔ mus² bĨt vybaven vleļnĨm zaŚ²zen²m pracuj²c²m s jednoduchou nylonovou smyļkou a 

um²stŊnĨm ne d§le neģ 10 cm za ġpiļkou vŊtronŊ. 
g - VŊtroŔ mus² bĨt vybaven koleļkem zajiġŠuj²c²m minim§ln² svŊtlost 1 cm pŚi vzletu, mŊŚeno 

s vŊtronŊm na rovn®m povrchu. 
h - Prefabrikace modelu letadla podle paragrafu B.3.1. sekce 4, ļ§sti 2 (stavitel modelu letadla) plat² 

pro tuto kategorii. Jsou povoleny pouze modely postaven® pilotem z hotovĨch ļ§st² do kterĨch 
namontoval vybaven². 

i - Technick§ kontrola: kaģdĨ soutŊģ²c² mus² prohl§sit, ģe jeho model vyhovuje Sportovn²mu Ś§du. 
Pouģije-li soutŊģ²c² vŊtroŔ, kterĨ nevyhovuje pravidlŢm, mus² bĨt diskvalifikov§n. 

5.Q.1.2.2. Vleļn® modely letadel 

a - PoŚadatel mus² zajistit vleļn® modely a piloty pro vleļen² vŊtroŔŢ do vĨġky. Vleļn® modely mus² 
bĨt schopn® vyt§hnout vŊtronŊ do vĨġky 200 m bŊhem 90 s. Vleļn® modely mus² bĨt v souladu se 
Sportovn²m Ś§dem a piloti mus² m²t poģadovanou kvalifikaci a akreditaci. 

b - Vleļn§ ġŔŢra mus² bĨt dlouh§ 25 metrŢ amus² m²t nylonovou smyļku na kaģd®m konci. Ļerven§ 
vlajeļka mus² bĨt pŚipevnŊna ke ġŔŢŚe pro zlepġen² viditelnosti. 

c - VleļnĨ model mus² bĨt vybaven vĨġkomŊrem. 
d - VĨġkomŊr vleļn®ho modelu mus² bĨt kalibrov§n pŚi zah§jen² soutŊģe a na zaļ§tku kaģd®ho 

soutŊģn²ho dne. V prŢbŊhu dne mŢģe Śeditel soutŊģe poģ§dat piloty vleļnĨch modelŢ aby provedli 
kalibraļn² lety pro ovŊŚen², ģe odpojen² prob²h§ ve stejn® vĨġce. 

e -  
f - se mus² podobat velkĨm vŊtroŔŢm. 
g - Trup mus² m²t prŢhlednou kabinu, podobnou kabinŊ velkĨch vŊtroŔŢ. 

5.Q.1.2.3. R§diov® vybaven² 

a - KaģdĨ soutŊģ²c² mus² m²t alespoŔ dva rŢzn® kmitoļty a odstupem 20 kHz. ředitel soutŊģe 
rozhodne, kterĨ kmitoļet m§ soutŊģ²c² pouģ²t pro sestaven² letovĨch skupin po ļtyŚech pilotech 
(nebo minim§lnŊ tŚech). 
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5.Q.1.3 Funkcion§Śi poģadovan² pro soutŊģ F3Q 

Pro organizaļn² ¼ļely mŢģe kaģdĨ funkcion§Ś vykon§vat souļasnŊ nŊkolik funkc². 

a - ředitel soutŊģe: ř²d² soutŊģ, ovl§d§ funkcion§Śe, zajiġŠuje hladkĨ prŢbŊh soutŊģe ve vġech 
smŊrech, zvl§ġtŊ s ohledem na pravidla a bezpeļnost. 

b - ĻasomŊŚiļi: MŊŚ² trv§n² ¼loh a letŢ 
c - Start®r Sleduje modely vŊtroŔŢ pŚi vzletu a pŚist§n² (vleļn® modely a vŊtronŊ). ř²d² celou 

bezpeļnost na vzletov® dr§ze. 
d - Vleļn² piloti: Jsou povŊŚeni vlek§n²m vŊtroŔŢ do vyp²nac² vĨġky. 

5.Q.2 Technick§ a sportovn² soutŊģn² pravidla 

5.Q.2.1 Definice kola 

a- Kolo sest§v§ ze dvou ¼loh, z nichģ kaģd§ je hodnocena v pomŊru k 1000 bodŢm ¼lohy v²tŊze. 
i. Rychlostn² ¼loha na vzd§lenost 1000 metrŢ pŚedstavovan® dvŊma okruhy, z nichģ kaģdĨ m§ 
dvŊ ramena 250 m, mezi dvŊma rovnobŊģnĨmi svislĨmi rovinami vzd§lenĨmi o 250 m. 

ii. Vzd§lenostn² ¼loha s 8 minutami letu ukonļen§ pŚesnĨm pŚist§n²m v pravo¼hl®m 
pŚist§vac²m obd®ln²ku ġirok®m 20 m a dlouh®m 40 m. 

5.Q.2.1.2 Organizace kola 

a- Đlohy mohou bĨt v kole v libovoln®m poŚad². 
b- PŚedchoz² kolo mus² bĨt dokonļeno pŚed zaļ§tkem nov®ho kola. 
c- Startovn² poŚad² soutŊģ²c²ch se urļ² losov§n²m pŚed zah§jen²m kaģd®ho kola. 
d- VleļnĨ model odpojuje vŊtroŔ ve vĨġce 200 m. Tato vĨġka je automaticky mŊŚena vĨġkomŊrem na 
palubŊ. 

e- SoutŊģ²c² mohou v soutŊģi pouģ²t dva modely. 
f- DvŊ ¼lohy v kter®mkoliv kole mus² bĨt vykon§ny stejnĨm vŊtronŊm, bez jak®koliv zmŊny prvkŢ,  s 
vĨjimkou sr§ģky s jinĨm modele vŊtronŊ v letu. Ale pilot mŢģe sestavit model ze souļ§st² dvou 
vŊtroŔŢ, za pŚedpokladu splnŊn² Ä 5.Q.1.2.1. SoutŊģ²c² mus² informovat Śeditele soutŊģe o kaģd® 
zmŊnŊ modelu vŊtronŊ. Tato zmŊna mus² bĨt zaznamen§na na vĨsledkov® listinŊ 

g- Na zemi je dovoleno zmŊnit pouze r§diovĨ kmitoļet, ¼hel nastaven² kŚ²del a vĨġkovky modelu a 
polohu tŊģiġtŊ. 

h- Za letu mŢģe bĨt d§lkovĨm ovl§d§n²m zmŊnŊna nosn§ plocha, ¼hel n§bŊhu a tŊģiġtŊ. 
i- Jak®koliv zaŚ²zen² mŊŚ²c² vĨġku za letu (vĨġkomŊr nebo variometr) je zak§z§no. 
j- BŊhem vleku mŢģe soutŊģ²c² zvolit libovolnou dr§hu a d§vat pokyny pilotovi vleļn®ho modelu, za 
pŚedpokladu, ģe jsou plnŊny bezpeļnostn² pokyny Śeditele soutŊģe. 

k- KaģdĨ soutŊģ²c², kterĨ se nez¼ļastn² v kole dostane nulovĨ vĨsledek v dan®m kole. 

 

j - Jedno soutŊģn² kolo zahrnuje tŚi ¼lohy, kaģd§ zaļ²n§ po vypnut² z aerovleku ve vĨġce 
200 m nad povrchem: 

5.Q.2.1.3 MŊŚen² ļasu 

a- MŊŚen² letov®ho ļasu dŊl§ jeden ļasomŊŚiļ dvŊma stopkami pouģ²vanĨmi souļasnŊ. 
b- Funkcion§Ś mŊŚ² 2 minuty pŚ²pravn®ho ļasu zaļ²naj²c² v okamģiky, kdy je soutŊģ²c² vyzv§n k letu. 

5.Q.2.1.4 PŚej²mka  

Hmotnost modelŢ vŊtroŔŢ mus² bĨt kontrolov§na n§hodnŊ pŚed a po rychlostn² a vzd§lenostn² ¼loze 
kaģd®ho kola.VŊtronŊ vybran® k pŚej²mce se urļ² losem. Vybran² soutŊģ²c² mus² bĨt pouļeni na konci 
letu, ģe maj² pŚin®st svŢj vŊtroŔ ke kontroln² stanici. V kaģd®m kole mus² bĨt zkontrolov§no minim§lnŊ 
20 % vŊtroŔŢ.  

5.Q.2.2 Rychlostn² ¼loha 

5.Q.2.2.1 Definice rychlostn² ¼lohy 

a- Rychlostn² ¼loha se let² po ļtyŚech ramenech mezi dvŊma rovnobŊģnĨmi pomyslnĨmi svislĨmi 
rovinami (āAó a āBó) vzd§lenĨmi od sebe 250 m. VŊtroŔ mus² protnout pomysln® svisl® roviny 5 kr§t 
od poļ§teļn²ho vstupu po z§vŊreļnĨ vĨstup, aby mohl bĨt let platnĨ. 

b- Definice rychlostn²ho letu. VŊtroŔ protne startovn² rovinu āAó ve smŊru k āBó, protne rovinu āBó, let² 
zpŊt k rovinŊ āAó a protone tuto rovinu aby dokonļil prvn² okruh. Potom opakuje tento postup pro 
dokonļen² druh®ho okruhu. Let je dokonļen v okamģiku kdy vŊtroŔ protne rovinu āAó ve smŊru 
z dr§hy  na konci druh®ho okruhu. Let je platnĨ i kdyģ se vŊtroŔ dotkne zemŊ bŊhem mŊŚen® ļ§sti 
letu. Svisl§ rovina je povaģov§na za protnutou kdyģ ji pŚ²Ņ vŊtronŊ prolet². 

c- U obou svislĨch rovin āAó a āBó se pouģ²vaj² zamŊŚovaļe pro urļen² okamģiku, kdy pŚ²Ņ vŊtronŊ 
protne svislou rovinu. ZvukovĨ nebo optickĨ syst®m signalizuje protnut² pilotovi. 
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d- Pomysln§ svisl§ rovina kolm§ k otoļnĨm rovin§m vymezuje letovĨ prostor. Lety mus² prob²hat na 
stranŊ bezpeļnostn² roviny stanoven® poŚadatelem a nikdo nesm² bĨt na t®to stranŊ. Protne.li 
kter§koliv ļ§st modelu bezpeļnostn² rovinu za letu, je let hodnocen nulou. 

 

5.Q.2.2.2 Organizace rychlostn² ¼lohy 

a- SoutŊģ²c² maj² povoleny 2 minuty pŚ²pravn®ho ļasu od okamģiku, kdy jsou vyzv§ni k letu. Pokus se 
povaģuje za uskuteļnŊnĨ, kdyģ na konci pŚ²pravn®ho ļasu nen² vŊtroŔ pŚipraven ke vzletu. 

b- Pouze ļasomŊŚiļi smŊj², na poģ§d§n² pilota,  sdŊlit polohu vŊtronŊ vzhledem ke startovn² rovinŊ. 
c- VŊtroŔ mus² protnout startovac² rovinu āAó ve smŊru k rovinŊ āBó mezi 10 a 120 sekundami po 
odpout§n² od vleļn®ho letadla. MŊŚen§ ļ§st letu zaļ²n§, kdyģ po uvolnŊn² vŊtroŔ poprv® protne 
startovn² rovinu āAó ve smŊru k rovinŊ āBó a konļ² kdyģ vŊtroŔ protne startovn² rovinu ven z dr§hy po 
dokonļen² druh®ho okruhu. 

d- ĻasomŊŚiļ mŊŚ² ļas letu a informuje soutŊģ²c²ho o ļasu zbĨvaj²c²m do protnut² startovn² roviny āAó 
pro zah§jen² mŊŚen® ļ§sti letu. 

5.Q.2.2.3 Pokus o rychlostn² ¼lohu 

a- SoutŊģ²c² se mŢģe rozhodnout o zruġen² letu a uskuteļnŊn² druh®ho pokusu kdykoliv mezi vzletem 
a zah§jen²m mŊŚen® ļ§sti letu. 

b- Let je povaģov§n za pokus, kdyģ: 
i. VŊtroŔ nen² pŚipraven ke vzletu na konci 120 sekundov®ho pŚ²pravn®ho ļasu. 
ii. Aerovlek je pŚeruġen z jak®hokoliv dŢvodu zpŢsoben®ho soutŊģ²c²m. 
iii. KaģdĨ soutŊģ²c² m§ povoleny dva pokusy. Nen²-li prvn² ¼spŊġnĨ, je druhĨ pokus platnĨ, aŠ 

uģ je vĨsledek jakĨkoliv. 

5.Q.2.2.4 Opakov§n² rychlostn² ¼lohy 

ředitel soutŊģe mŢģe povolit opakov§n² rychlostn² ¼lohy. Let se opakuje, kdyģ: 

a- Let nebyl spr§vnŊ zmŊŚen ļasomŊŚiļi. 
b- Aerovlek byl pŚeruġen z jak®hokoliv dŢvodu nezavinŊn®ho soutŊģ²c²m. 
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5.Q.2.2.5 Opakov§n² rychlostn² ¼lohy 

Let se zruġ² a ¼loha je hodnocena 0 (nulou), kdyģ: 

a- VŊtroŔ nen² pŚipraven ke vzletu na konci pŚ²pravn®ho ļasu druh®ho pokusu; 
b- VŊtroŔ protne bezpeļnostn² ļ§ru; 
c- VŊtroŔ nedokonļ² dva okruhy; 
d- VŊtroŔ ztrat² kteroukoliv ļ§st bŊhem mŊŚen® ļ§sti letu. 

5.Q.2.2.6 Hodnocen² rychlostn² ¼lohy 

a- Ļas pro uskuteļnŊn² dvou okruhŢ sr zap²ġe a zaokrouhl² dolŢ na desetiny sekundy (pŚ²klad: 
32,48 sekund = 32,4 sekundy). 

b- Nejlepġ² vĨsledek skupiny dostane 1000 bodŢ.  Ostatn² ļasy jsou hodnoceny v pomŊru 
k nejlepġ²mu vĨsledku na 1000 bodov® stupnici (zaokrouhlen dolŢ na jedno m²sto za desetinnou 
ļ§rkou). 

c- Pokud se rychlostn² ¼loha let² ve dvou dnech, poļ²taj² se vĨsledky pro kaģdĨ den zvl§ġŠ. 
d- Ļ§steļnĨ vĨsledek (PS) kaģd®ho soutŊģ²c²ho v rychlostn² ¼loze je: 

¶ PS = (1000 x BT / CT) 

¶ BT = Nejlepġ² ļas 

¶ CT = Ļas soutŊģ²c²ho 

PŚ²klad: Nejlepġ² ļas (BT) = 32,0 sekund 

¶ SoutŊģ²c² s ļasem 32,0 sekund z²sk§v§ 1 000 bodŢ. 

¶ SoutŊģ²c² s ļasem 32,6 sekund z²sk§v§ 981,60 bodŢ (1 000 x 32 / 32,6). 

¶ SoutŊģ²c² s ļasem 43,0 sekund z²sk§v§ 744,20 bodŢ (1 000 x 32 / 43). 

5.Q.2.3 Vytrvalostn² ¼loha 

5.Q.2.3.1 Vytrvalostn² let 

C²lem vytrvalostn² ¼lohy je letŊt 8 minut po odpout§n² od vleļn®ho letadla ve vĨġce 200 m. PŚist§n² mus² 
bĨt ve stejn®m smŊru jako vzlet do obd®ln²kov® pŚist§vac² plochy 40 m dlouh® a 20 m ġirok®. VŊtroŔ se 
nesm² otoļit o v²ce neģ 90Á od d®lky pŚist§vac²ho obd®ln²ku pŚi dosednut². 

5.Q.2.3.2 Organizace vytrvalostn²ho letu 

a- SoutŊģ²c² jsou uspoŚ§d§ni do skupin po 4 pilotech. Skupiny se 3 soutŊģ²c²mi, ale ne m®nŊ, mohou 
bĨt sestaveny pro doplnŊn² rozpisu. 

b- Trvan² vleļn®ho letu mezi vzletem a uvolnŊn²m vŊtronŊ nesm² pŚes§hnout 90 sekund. 
c- Ļasov® rozpŊt² mezi prvn²m a posledn²m odpoutanĨm vŊtronŊm nesm² pŚes§hnou 10 minut pro 
skupinu se 4 soutŊģ²c²mi nebo 7 minut 30 s pro skupinu se 3 soutŊģ²c²mi. 

d- Definice pŚist§vac²ho obd®ln²ku: Obd®ln²k 40 x 20 m vyznaļenĨ na zemi a s delġ² stranou 
rovnobŊģnou s osou ranveje. 

e- Definice bodu pŚist§n²: Bod pŚ²mo pod ġpiļkou modelu po pŚist§n². 
f- Definice spr§vn®ho pŚist§n²: VŊtroŔ se mus² pŚibl²ģit k pŚist§vac²mu obd®ln²ku pŚe z§vŊtrnou stranu 
(viz n§kres). 

g- Kdyģ se vŊtroŔ zastav² pŚi pŚist§n² mus² bĨt jeho .uvnitŚ pŚist§vac²ho obd®ln²ku. 
h- Po pŚist§n² mus² bĨt vŊtroŔ otoļen do smŊru vzletu a pŚist§n² a nesm² bĨt otoļen o v²ce neģ 
90ÁvŢļi pod®ln® ose obd®ln²ku. 
 
N§kres pŚist§vac²ho obd®ln²ku je na n§sleduj²c² stranŊ. 

. 
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5.Q.2.3.3 Pokus pŚi vytrvalostn²m letu 

a- SoutŊģ²c² se mŢģe rozhodnout pro ukonļen² letu a druhĨ pokus kdykoliv mezi vzletem a 
odpout§n²m. 

b- Let je povaģov§n za pokus, kdyģ: 
i. VŊtroŔ nen² pŚipraven ke vzletu na konci 2-minutov®ho pŚ²pravn®ho ļasu. 
ii. Aerovlek je pŚeruġen z jak®hokoliv dŢvodu zpŢsoben®ho soutŊģ²c²m. 

5.Q.2.3.4 Opakov§n² pŚi vytrvalostn²m letu 

Opakov§n² letu mŢģe povolit pouze Śeditel soutŊģe. Let se opakuje, kdyģ: 

i. Let nebyl spr§vnŊ zmŊŚen ļasomŊŚiļi. 
ii. Aerovlek byl pŚeruġen z dŢvodŢ mimo vliv soutŊģ²c²ho 
iii. VŊtroŔ se sraz² s jinĨm modelem. V tomto pŚ²padŊ mus² oba modely pŚist§t kvŢli kontrole 

neporuġenosti konstrukce. 
iv. Vġechny modely skupiny nebyly uvolnŊny v povolen®m ļasov®m rozmez². V tomto pŚ²padŊ 

mŢģe Śeditel soutŊģe rozhodnout zda bude skupina startovat ihned, nebo aģ na konci 
letov® ¼lohy. Skupina startuje znovu pro jeden let a ģ§dnĨ dalġ² pokus nen² povolen. 

v. Zodpov²d§-li jeden ze soutŊģ²c²ch za opakov§n² letu skupiny, je jeho vĨsledkem vĨsledek 
dosaģenĨ v opakovan®m letu. Ostatn²m soutŊģ²c²m ve skupinŊ se zapoļ²t§ lepġ² vĨsledek 
z obou letŢ.. 

5.Q.2.3.5 Zruġen² vytrvalostn²ho letu 

Let se zruġ² a ¼loha je hodnocena 0 (nulou), kdyģ: 

a - VŊtroŔ nen² pŚipraven ke vzletu pro druhĨ pokus v povolen®m pŚ²pravn®m ļase. 
b - VŊtroŔ pŚelet² bezpeļnĨ prostor v mal® vĨġce. 

5.Q.2.3.5 hodnocen² ¼lohy vytrvalostn²ho letu 

a- ZaznamenanĨ letovĨ ļas se zaokrouhl² dolu na cel® sekundy (pŚ²klad: 7:59.99 je 7:59 s). 
b- ĻasomŊŚiļ mŊŚ² let od vypnut² vŊtronŊ od vleļn®ho letadla do: 

i. Okamģiku zastaven² vŊtronŊ po pŚist§n²; 
ii. VŊtroŔ naraz² za letu do pevn® pŚek§ģky; 
iii. VŊtroŔ zmiz² dohledu ļasomŊŚiļe a je zŚejm®, ģe se jiģ neobjev². V pŚ²padŊ pochybnosti se 

zastav² jen jedny stopky. 
c- Hodnocen² letu: 

i. V ¼vahu se berou pouze cel® sekundy aģ do maxima 480 (8 minut) 


