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PRÁVA K MEZINÁRODNÍM 
 SPORTOVNÍM AKCÍM FAI 

Vġechny sportovn² akce, poŚ§dan® byŠ jen ļ§steļnŊ podle pravidel Sportovn²ho Ś§du Mezin§rodn² 
leteck® federace (FAI)1 se nazĨvaj² Mezin§rodn² sportovn² akc² FAI2. Podle Statutu FAI3, FAI drģ² a 
zach§z² se vġemi pr§vy, vztahuj²c²mi se k Mezin§rodn²m sportovn²m akc²m FAI. Ļlenov® FAI1 jsou na 
¼zem² svĨch st§tŢ2 povinni vykon§vat vlastnictv² FAI Mezin§rodn²ch sportovn²ch akc² FAI a vyģadovat je 
zaŚazen²m do Sportovn²ho kalend§Śe FAI3. 

Opr§vnŊn² a pravomoc pro uģ²v§n² pr§v ke komerļn²m aktivit§m na takovĨch akc²ch, vļetnŊ (ale nejen) 
reklamy na nebo pro takou akci, uģit² n§zvu akce nebo loga pro obchodn² ¼ļely a uģit² zvuku a/nebo 
obrazu, zaznamenan®ho elektronicky i jinak nebo vys²lan®ho v re§ln®m ļase, je podm²nŊno 
pŚedchoz²m souhlasem FAI. To se tĨk§ pŚedevġ²m vġech pr§v na uģit² materi§lŢ, hmotnĨch, 
elektronickĨch ļi jinĨch podob ļ§st² zpŢsobŢ ļi syst®mŢ pro rozhodov§n², hodnocen², vyhodnocov§n² 
nebo informov§n² na Mezin§rodn²ch sportovn²ch akc² FAI1. 

Kaģd§ sportovn² komise FAI1 je opr§vnŊna v zastoupen² FAI udŊlit ļlenŢm FAI nebo dalġ²m subjektŢm 
pŚednostnŊ souhlas na pŚenesen² vġech nebo ļ§sti pr§v k Mezin§rodn² sportovn² akci FAI (vyjma 
SvŊtovĨch leteckĨch her2) kter® jsou organizov§ny zcela ļi ļ§steļnŊ podle ļ§sti Sportovn²ho Ś§du3, za 
kterou je sportovn² komise odpovŊdn§. PŚevod pr§v se mus² uskuteļnit podle Ujedn§n² s poŚadatelem5 
jak je upŚesnŊno v platn®m NaŚ²zen² FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. Pravidla pro pŚevod pr§v k 
Mezin§rodn²m sportovn²m akc²m FAI. 

Osoba nebo pr§vn² subjekt, kterĨ souhlasil s odpovŊdnost² za poŚ§d§n² sportovn² akce FAI, aŠ jiģ 
p²semnŊ, nebo ne, z§roveŔ souhlasil s pŚednostn²mi pr§vy FAI uvedenĨmi vĨġe. Pokud nedoġlo k 
form§ln²mu pŚevodu pr§v, vġechna pr§va k akci drģ² FAI. Bez ohledu na ujedn§n² ļi pŚevod pr§v, FAI 
mus² m²t z archivn²ch a propagaļn²ch dŢvodŢ volnĨ a bezplatnĨ pŚ²stup k jak®mukoli zvuku a/nebo 
obrazu z jak®koli sportovn² akce FAI, a vģdy si vyhrazuje pr§vo bezplatnŊ vġechno a jakoukoli ļ§st akce 
nahr§vat, filmovat a/nebo fotografovat pro takov® ¼ļely. 

 

 

1 FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6 

2 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.3. 

3 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1 

4 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6 

5 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1 

6 FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5, 

7 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3 

8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6 

9 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.7 

10 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 1, paras 1.2. and 1.4 

11 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.6.3 

12 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2 
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Svazek F3D 

 

ODDÍL 4C – MODELY LETADEL – F3D – ZÁVODY KOLEM PYLONŮ 

 

Část pátá – Technická pravidla pro soutěţe řízené radiem 

5.2. Kategorie F3D  Modely pro z§vody kolem pylonŢ 

PŚ²loha 5P  ï   Pravidla pro mŊŚen² hluļnosti 

PŚ²loha 5Q ï SmŊrnice pro uspoŚ§d§n² letiġtŊ, bezpeļn® a nebezpeļn® prostory, moģn® 
pŚist§vac² prostory 

PŚ²loha 5R  ï SmŊrnice pro povinnosti Jury FAI, Śeditele soutŊģe, rozhodļ²ch a ostatn²ch 
funkcion§ŚŢ 

PŚ²loha 5S ï SmŊrnice pro technick® vybaven² 

PŚ²loha 5T  ï SmŊrnice pro losov§n² z§vodŢ 

PŚ²loha 5U  ï SmŊrnice pro tr®ninkov® l®t§n² 

PŚ²loha 5V  ï SmŊrnice pro poŚadatele 
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TOTO VYDÁNÍ 2010 OBSAHUJE NÁSLEDUJÍCÍ ZMĚNY OPROTI ZNĚNÍ 2009 

Tyto zmŊny jsou vyznaļeny dvojitou ļarou na prav®m okraji textu 

Paragraf 
Schv§leno 
plen§rn²m 
zased§n²m 

StruļnĨ popis zmŊny ZmŊnu vloģill 

PŚ²loha 5P 2007 Platn® od 2010 ï pŚem²stŊno na pŚ²sluġn® m²sto 

TechnickĨ 
sekretari§t za 

Roberta 
Metkemeijera, 
pŚedsedu F3D 

subkomise 

A.5P.2.2 

Nepodl®h§ 
schv§len² 

Upraveno zruġen²m prvn² Ś§dky   

A.5P.3 PŚidan§ pozn§mka 

5.2.2. b ) 
Souvisej²c² zmŊna ve vazbŊ na ABR B.3.1.a) 
pŚeļ²slov§n² 

5.2.8, 5.2.14, 
5.2.20.2, A.5R.3 b) 
A.5V.2 e), A.5V.3, 
A.5V.8 h) 

Souvisej²c² zmŊny ve vazbŊ na pŚeļ²slov§n² v ABR 

5.2.3 

2007 

Platn® od 2010 ïodstavec tlumiļe pŚem²stŊn      

(a) VyjasnŊn² obsahu a referenc² 

A.5S.6 
Platn® od 2010 ï pŚesunuto na spr§vn® m²sto a pŚeļ²s-
lov§ny souvisej²c² odstavce 

A.5V.9 h )  Platn® od 2010 ï pŚem²stŊno na spr§vn® m²sto 

Str§nky 5, 6 a 37 

Nepodl®h§ 
schv§len² 

UpravenĨ titulek na F3 pylonov® modely 

TechnickĨ 
sekretari§t 

A.5Q.4, A.5R.12, 

A.5V.2 d), A.5P.1, 

A.5P.2, A.5P.3 

Aktualizovan® reference pro F3D subkomisi 

PŚ²loha 5Q: A.5Q.6 Opraven® postaven² ļasomŊŚiļŢ v n§kresu letiġtŊ 

 

ĻtyŚlet® postupn® zmŊny, pro informaci 

Paragraf 
Schv§leno 
plen§rn²m 
zased§n²m 

StruļnĨ popis zmŊny ZmŊnu vloģill 

5.2 a 5.2.11 a 
pŚ²lohy 5Q ï 5V 

2007 

Cel§ ļ§st zmŊnŊna s dalġ²m pŚ²davnĨm textem, 
souvisej²c²mi zmŊnami a ¼pravou angliļtiny. Plat² od 
1.1.2010 

Bob Brown, 
pŚedseda F3D s/c 

a Jo Halman, 
technick§ 
sekret§Śka 

5.2.3 Rozġ²Śen§ pravidla pro hluļnost. Plat² od 1.1.2010 

PřĉLOHA 5P Pravidla pro hluļnost a specifikace tlumiļŢ. Plat² od 
1.1.2010 

A.5S.6 NovĨ odstavec mŊŚen² hluļnosti. Plat² od 1.1.2010 

A.5V.9 h) iv) NovĨ odstavec pro kontrolu vĨfuk. Syst®mu. Plat² od 
1.1.2010 

5.2.1 2007 Zruġen² vŊty o neobvyklĨch moģnostech. 
Bob Brown, 

pŚedseda F3D s/c 

 
 

PŚedchoz² 4-let® cirkulaļn² dodatky jsou nyn² neplatn®.  

 

ZMRAZENÍ PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU: 

S odvol§n²m na odst.A. 12 Svazku ABR: 

Ve vġech kategori²ch mus² bĨt pŚ²snŊ dodrģov§no pravidlo nemŊnnosti charakteristik modelŢ, sestav obratŢ a 
soutŊģn²ch pravidel v souladu s cyklem poŚ§d§n² mistrovstv² svŊta pŚ²sluġn® kategorie. To znamen§, ģe ve Svazku 
F3D: 

(a)  zmŊny mohou bĨt schv§leny plen§rn²m zased§n²m CAIM FAI v roce 2009 s platnost² od ledna 2010. 

(b) prozat²mn² kategorie nepodl®haj² tomuto omezen² 
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VĨjimky z tohoto pravidla jsou povoleny pro pŚ²pady opravdu nal®havĨch ot§zek bezpeļnosti, nezbytnĨch 
vyjasnŊn² pravidel a ot§zek hluku. 
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SVAZEK F3D  

PÁTÝ DÍL - TECHNICKÁ PRAVIDLA PRO SOUTĚŢE RÁDIEM ŘÍZENÝCH MODELŮ 

5.2. KATEGORIE F3D - ZÁVOD MODELŮ LETADEL KOLEM PYLONŮ 

Pozn.: Z§mŊr: Kategorie je definov§na takovĨm zpŢsobem, aby pŚin§ġela nejvyġġ² ¼roveŔ vĨvoje 
aerodynamiky modelŢ, jejich konstrukce, pohonu, vrtul² atd. a nejvyġġ² ¼roveŔ pilotov§n², 
s maxim§ln² bezpeļnost². 

Strategie kontroly rychlosti: Technick§ pravidla budou vyv²jena tak, aby prŢmŊrn§ rychlost na 
okruhu byla omezena na 65 m/s (234 km/h) pro udrģen² bezpeļnosti a Śiditelnosti modelŢ 
v souļasnosti i v budoucnosti. 

PrŢmŊrn§ rychlost na okruhu je definov§na jako jmenovit§ vzd§lenost na z§vodn² dr§ze (4000 
metrŢ) dŊlen§ kombinovanĨmi prŢmŊrnĨmi ļasy (tj. vĨsledek v sekund§ch dŊlenĨ poļtem letŢ 
zapoļ²tanĨch pro hodnocen² jednotlivcŢ) pŊti nejlepġ²ch z§vodn²kŢ pŚedch§zej²c²ch mistrovstv² 
svŊta. 

5.2.1. Definice rádiem řízeného modelu pro závod kolem pylonů 

Model letadla poh§nŊn®ho p²stovĨm motorem, u kter®ho vztlak vznik§ pŢsoben²m aerodynamickĨch sil na 
nosn® plochy, kter® vyjma Ś²dic²ch ļ§st², mus² zŢstat za letu nepohybliv®. 

5.2.2. Technické specifikace modelu pro závod kolem pylonů 

(a) Model mus² m²t konvenļn² uspoŚ§d§n², s kŚ²dlem vpŚedu, a jeho vzhled mus² v z§kladn²ch rysech 
odpov²dat skuteļn®mu letadlu.  

(b) ABR B.3.1a) (stavitel modelu) neplat² pro kategorii F3D.  

(c) Model vļetnŊ motoru a vĨfukov®ho syst®mu nesm² bĨt pouģit v²ce neģ jedn²m z§vodn²m druģstvem. 

(d) KaģdĨ soutŊģ²c² sm² m²t pŚejaty a pouģ²t maxim§lnŊ tŚi modely v soutŊģi. 

5.2.3. Pravidla pro hlučnost 

(a) Motor(y) mus² bĨt vybaveny homologovanĨm vĨfukovĨm syst®mem popsanĨm v pŚ²loze 5P. 

(b) SoutŊģ²c² mŢģe pouģ²t odliġnĨ sekund§rn² tlumiļ. V takov®m pŚ²padŊ ale bude jeho    vĨfukovĨ syst®m 
testov§n pŚi pŚej²mce modelu a nebo na poģadavek technick®ho ļinovn²ka po skonļen² letu. 

Pozn§mka: PŚ²loha 5P obsahuje detaily pro mŊŚen² hluļnosti a testov§n². 

 

5.2.4. Hmotnost 

Hmotnost bez paliva, ale vļetnŊ veġker®ho vybaven² nezbytn®ho pro let, sm² bĨt minim§lnŊ 2250 g a 
maxim§lnŊ 3000 g. PŚ²padn§ z§tŊģ mus² bĨt trvale a bezpeļnŊ upevnŊna. 

 

5.2.5. Trup 

5.2.5.1. PrŢŚez trupu 

Trup mus² m²t vĨġku nejm®nŊ 175 mm a ġ²Śku nejm®nŊ 85 mm, mŊŚ² se tŊleso trupu, s vylouļen²m 
jakĨchkoli vĨstupkŢ, pŚ²stavkŢ ļi podloģek. Oba minim§ln² rozmŊry mus² bĨt v t®mģe kolm®m Śezu trupu. 
Trup v tomto m²stŊ mus² plochu prŢŚezu nejm®nŊ 100 cm

2,
 kromŊ pŚechodŢ do kŚ²dla, a soutŊģ²c² jsou 

povinni poskytnout ġablony pro ovŊŚen² prŢŚezu. PŚechody do kŚ²dla nejsou povaģov§ny ani za souļ§st 
trupu, ani za souļ§st nosnĨch ploch. 

5.2.5.2. PŚekryt motoru 

Motor(y) mus² bĨt zakryt(y), kromŊ tlumiļe, hlavy v§lce a ovl§dac²ch prvkŢ motoru, kter® se pohybuj² pŚi 
chodu motoru. Hlava v§lce motoru je pro tento ¼ļel definov§na jako horn² (nebo vnŊjġ²) 1 cm vysok§ ļ§st 
motoru, mimo zapalovac² sv²ļky ļi kompresn²ho ġroubu. 
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5.2.5.3. Pilotn² prostor 

Pilotn² prostor nebo kabina mus² bĨt zŚeteln®, a mŊly by pojmout hlavu pilota vysokou 50 mm od brady po 
vrġek hlavy. Kabina nemus² bĨt prŢhledn§ a hlava pilota nemus² bĨt instalov§na. 

5.2.6. Nosné plochy 

5.2.6.1. Velikost ploch 

Celkov§ prom²tnut§ plocha nosnĨch ļ§st² (kŚ²dla a vodorovn® ocasn² plochy) mus² bĨt nejm®nŊ 34 dm
2
. U 

dvouploġn²kŢ mus² m²t menġ² kŚ²dlo nejm®nŊ 2/3 plochy vŊtġ²ho kŚ²dla. Nejsou povolena letadla typu delta 
nebo typu l®taj²c² kŚ²dlo. 

5.2.6.2. RozpŊt² kŚ²dla 

Nejmenġ² rozpŊt² mŢģe bĨt u jednoploġn²ku 1150 mm a u dvouploġn²ku vŊtġ² kŚ²dlo 750 mm. Maxim§ln² 
rozpŊt² je 1800mm. 

5.2.6.3. TlouġŠka kŚ²dla 

TlouġŠka kŚ²dla u koŚene mus² bĨt nejm®nŊ 22 mm u jednoploġn²ku a 18 mm u dvouploġn²ku. 
U dvouploġn²ku s rozd²lnĨmi rozmŊry kŚ²del mus² m²t menġ² kŚ²dlo u koŚene tlouġŠku nejm®nŊ 13 mm. 
TlouġŠka kŚ²del se mŢģe smŊrem od koŚene ke konci kŚ²del line§rnŊ zmenġovat, pŚ² pohledu od n§bŊģn® 
nebo odtokov® hrany kŚ²dla. 

Pozn§mka: KoŚen kŚ²dla je definov§n jako ļ§st nejbl²ģe stŚedu kŚ²dla, kter§ nen² kryta pŚechodem a 
tlouġŠka zde mŢģe bĨt mŊŚena, aniģ by bylo nutn® demontovat kŚ²dlo od trupu. 

Na ¼plnŊ odkrytĨch kŚ²dlech, jako u parasolov®ho jednoploġn²ku nebo u vrchn²ho kŚ²dla 
vŊtġiny dvouploġn²ku, je koŚenem kŚ²dla ta ļ§st, kam se prom²t§ pŢdorysnĨ obrys trupu. 
Znamen§ to, ģe m§-li takovĨto typ modelu trup o ġ²Śce 100 mm, je koŚen kŚ²dla 50 mm od 
stŚedu kŚ²dla. 

5.2.7. Motor(y) 

Motor(y) mus² bĨt p²stovĨ(®), s maxim§ln²m zdvihovĨm objemem 6.6 cm
3
. Vrtule se mus² ot§ļet rychlost² 

klikov®ho hŚ²dele. CelkovĨ svŊtlĨ prŢŚez vstupu vzduchu je omezen na 114 mm
2
. 

 

5.2.8. Vrtule a kuţely 

Sm² bĨt pouģity pouze pevn® vrtule. Mohou to bĨt dvoulist® dŚevŊn® vrtule nebo dvou ļi v²celist® 
lamin§tov® vrtule s prŢbŊģnĨmi vl§kny. Mus² bĨt pouģit kuģel o prŢmŊru nejm®nŊ 25 mm se zaoblenou 
ġpiļkou o polomŊru nejm®nŊ 5 mm (ABR B.19.4). 

  

5.2.9. Zhasínání motoru 

Pilot mus² bĨt schopen zastavit motor r§diovĨm Ś²zen²m, aŠ je model na zemi nebo ve vzduchu, do pŊti 
sekund od vyd§n² pŚ²kazu, bez ohledu na vĨġku modelu.  

R§diovĨ syst®m pouģitĨ pro Ś²zen² letadla mus² bĨt vybaven syst®mem fail-safe. Tento syst®m  mus² bĨt 
nastaven tak, aby se vypnul motor pŚi ztr§tŊ r§diov®ho sign§lu. 

 

5.2.10. Podvozek 

Podvozek mŢģe bĨt dvoukolĨ nebo tŚ²kolĨ, hlavn² kola mus² m²t rozchod nejm®nŊ 150 mm. Nejmenġ² 
prŢmŊr hlavn²ch kol mus² bĨt 57 mm. SoutŊģ²c² mus² poŚadateli umoģnit kontrolu tŊchto rozmŊrŢ. M²sto 
ostruhov®ho kola mŢģe bĨt pouģita jen kluzn§ ostruha. Mus² bĨt zajiġtŊno smŊrov® ovl§d§n² modelu na 
zemi; Ś²zen² smŊrovĨm kormidlem je pŚ²pustn®. Je povolen zatahovac² podvozek. 

 

5.2.11. Technická kontrola a bezpečnostní poţadavky 

(a) PŚi registraci modelŢ, motorŢ a vĨfukovĨch syst®mŢ mŢģe technickĨ komisaŚ, buŅ ze sv® vŢle, nebo 
na ģ§dost soutŊģ²c²ho, zkontrolovat, zda model vyhovuje technickĨm specifikac²m. Ale po celou dobu 
soutŊģe odpov²d§ soutŊģ²c² za to, ģe model vyhovuje poģadavkŢm technick® specifikace v 5.2.1 ï 
5.2.11. 
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(b) BŊhem soutŊģe maj² bĨt vġechna mŊŚic² zaŚ²zen² k dispozici soutŊģ²c²m pro kontrolu svĨch modelŢ, 
jestliģe se k n² rozhodnou. 

(c) Po z§vodŊ mŢģe technickĨ komisaŚ vz²t kterĨkoliv model ke kontrole (ABR B.16.13). TechnickĨ 
komisaŚ mŢģe poģ§dat soutŊģ²c²ho o vypr§zdnŊn² n§drģe kvŢli kontrole hmotnosti a analĨze paliva. 
Pokud se dŊl§ analĨza paliva, odebere se i vzorek soutŊģn²ho paliva pro porovn§n². Je-li pŚi analĨze 
shled§n rozd²l mezi palivem z n§drģe a soutŊģn²m palivem, je soutŊģ²c² diskvalifikov§n ze soutŊģe. 
Nen²-li vĨsledek analĨzy k dispozici bŊhem soutŊģe, uplatn² se diskvalifikace zpŊtnŊ. 

(d) NesplŔuje-li model technick® specifikace podle 5.2.2 aģ 5.2.11, je soutŊģ²c² diskvalifikov§n ze 
soutŊģe. 

(e) ředitel soutŊģe m§ pr§vo poģ§dat soutŊģ²c²ho o pŚedv§dŊc² let pro dŢkaz letuschopnosti modelu. 

(f) Bezpeļnostn² inspekce modelu pŚed, nebo pŚi registraci a n§hodnŊ pŚi pŚedletov® kontrole bŊhem 
soutŊģe mus² bĨt provedena soutŊģ²c²m pod dohledem technick®ho komisaŚe. 

 Seznam bezpeļnostn²ch kontrol by mŊl zahrnovat n§sleduj²c² body: 

i) T§hla nebo bowdeny, p§ky a pŚ²vody k servŢm mus² bĨt provedeny tak, aby se nemohly odpojit 
za letu. Vidliļky mus² bĨt zajiġtŊny kr§tkĨm kouskem palivov® hadiļky nebo podobnĨm 
materi§lem. Kovov® vidliļky mus² bĨt chr§nŊny proti poġkozen² z§vitu vibracemi pojistnou matic², 
prostŚedkem Loctite È nebo Vibra-tite È, nebo podobnĨm zpŢsobem. Kulov® ļepy mus² bĨt 
tŊsn®. 

ii) Vġechny ġrouby upevnŊn² motoru k loģi a loģe k motorov® pŚep§ģce mus² bĨt na m²stŊ a 
utaģen®. 

iii) PŚij²maļ a baterie mus² bĨt obaleny mŊkkou pŊnovou pryģ² nebo jinĨm materi§lem tlum²c²m 
vibrace a pŚimŊŚenŊ chr§nŊny proti zneļiġtŊn² vĨfukovĨmi zplodinami, palivem nebo zbytky 
z paliva. 

iv) Baterie mus² m²t kapacitu odpov²daj²c² velikosti a poļtu pouģitĨch serv. Minim§ln² kapacita 
baterie mus² bĨt 500 miliamp®rhodin (mAh). 

v) Serva vĨġkovky a kŚid®lek mus² bĨt dostateļnŊ siln§, odpov²dat hmotnosti a rychlosti modelu. 
Kdykoliv je pro Ś²zen² tŊchto funkc² pouģito jedin® servo mus² m²t moģnost upevnŊn² ļtyŚmi 
ġrouby. Jsou-li pro Ś²zen² jedn® funkce pouģita dvŊ serva, nebo v²ce serv, jako v pŚ²padŊ dvou 
kŚid®lkovĨch serv nebo pohyblivĨch ocasn²ch ploch tvaru ĂVñ mŢģe bĨt kaģd® servo v proveden² 
pro dva upevŔovac² ġrouby. 

vi) ř²dic² plochy mus² bĨt pevnŊ uchyceny na z§vŊsech, bez zbyteļn® vŢle. Bezpeļnostn² komisaŚ 
mus² d§t pozor na nadmŊrnou vŢli v pŚ²padech, kdy je pouģito elektronick® zmenġen² zdvihu 
v kombinaci s mechanicky m§lo ¼ļinnĨmi p§kovĨmi pŚevody. 

vii) Vġechny ġrouby upevŔuj²c² serva k r§mu nebo r§m k draku mus² bĨt na m²stŊ a utaģeny. 
Pryģov® podloģky mus² bĨt na vġech servech, kter§ jsou k tomu uzpŢsobena, Jsou-li hlavy 
ġroubŢ tak mal®, ģe by mohly proj²t pryģovou podloģkou, mus² bĨt pouģity kovov® podloģky, kter® 
tomu zabr§n². 

viii) T§hla sm² m²t pouze jeden konec dovoluj²c² voln® ot§ļen² z§vitu. DruhĨ konec mus² m²t buŅto 
zahnut² do ĂZñ nebo zahnut² do ĂIñ s prstencem nebo krouģkem a pŚip§jenou kovovou vidliļkou, 
nebo z§vitov® kulov® spojen², kter® je pŚilepeno, nebo jinak zajiġtŊno proti ot§ļen². 

ix) KŚ²dla, pokud jsou odn²mateln§, mus² bĨt spolehlivŊ pŚipevnŊna k trupu svorn²ky nebo ġrouby. 

x) Kola mus² bĨt spolehlivŊ uchycena a mus² se volnŊ ot§ļet. 

xi) Model nesm² m²t trhliny ani jin® zn§mky poruġen² konstrukce. 

xii) Spr§vn§ funkce zastaven² motoru pŚi funkci fail-safe.  

Kdyģ nen² model v souladu s bezpeļnostn²mi poģadavky pŚi pŚedletov® kontrole, nepŚipust² ho 
technickĨ komisaŚ k z§vodu. 

5.2.12. Soutěţící 

(a) TĨm pro z§vod kolem pylonŢ sest§v§ z pilota a mechanika. Z bezpeļnostn²ch dŢvodŢ mus² m²t 
vġichni piloti mechanika. Funkci mechanika mŢģe vykon§vat vedouc² druģstva, jinĨ soutŊģ²c² stejn®ho 
druģstva nebo tŚet² osoba. V kaģd®m pŚ²padŊ mus² bĨt mechanik drģitelem FAI licence, kter§ nemus² 
bĨt vyd§na n§rodn²m aeroklubem pilota a mus² zaplatit soutŊģn² vklad.  

 

(b) KaģdĨ pilot a mechanik jsou registrov§ni jako tĨm od zaļ§tku do konce soutŊģe.  
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(c) PŚi nesplnŊn² bodu (b)mŢģe pilot nebo mechanik z jednoho druģstva pŢsobit jako mechanik v jedn® 
nebo jin® z nejvĨġe tŚ² z§vodn²ch druģstev povolenĨch v n§rodn²m druģstvu. Ale je-li jednou 
registrov§n, nesm² pilot/mechanik zmŊnit roli ani vymŊnŊn v z§vodn²m druģstvu ani nesm² mechanik 
registrovanĨ v jednom n§rodn²m druģstvu dŊlat mechaniky v jin®m n§rodn²m druģstvu. 

(d) V kaģd®m z§vodŊ mus² mechanik vypustit model na startu a pod§vat pilotovi ¼stn² informace o letov® 
dr§ze jeho modelu a vġech ofici§ln²ch sign§lech. 

(f) Elektronick§ komunikace s pilotem je zak§z§na. 

(g) Ģ§dnĨ pomocn²k pilota nesm² bĨt u ģ§dn®ho pylonu. 

(h) ředitel soutŊģe m§ pr§vo poģ§dat soutŊģ²c²ho, aby pŚedvedl svou schopnost letŊt s modelem po 
dr§ze. 

5.2.13. Přilby 

(a) Vġichni funkcion§Śi, soutŊģ²c² a mechanici na z§vodn² dr§ze mus² nosit pŚilbu spr§vnŊ upevnŊnou 
p§skem pod bradou. PŚilby mus² bĨt noġeny pŚi tr®ninku a bŊhem soutŊģe. 

(b) PŚi soutŊģi bude druģstvo, v nŊmģ pilot nebo mechanik nenos² pŚilbu, diskvalifikov§no z dan®ho kola. 

(c) PŚi tr®ninku nebude pilotovi nebo mechanikovi, kterĨ nenos² vhodnou pŚilbu povolen let, a pokud uģ 
let², bude mu pŚik§z§no okamģit® pŚist§n² a nebude smŊt znovu letŊt, dokud oba ļlenov® druģstva 
nebudou nosit pŚilby. 

5.2.14. Vysílač a kontrola frekvencí 

(a) Pro vys²laļ a kontrolu frekvenc² viz ABR B.11.4. Sm² bĨt pouģita technika rozloģen®ho spektra 
(2.4 GHz) a pro tento pŚ²pad neplat² paragraf 5.2.14 (b) a (c). 

(b) Letov® skupiny mus² bĨt uspoŚ§d§ny podle radiovĨch frekvenc² tak, aby byly umoģnŊny souļasn® 
lety, pŚiļemģ je nutno vz²t ¼vahu, ģe stejn® frekvence nemaj² n§sledovat za sebou. 

(c) KaģdĨ soutŊģ²c² mus² poskytnout dvŊ rozd²ln® frekvence, s odstupem 20 kHz, a obŊ mus² bĨt 
pouģiteln® ve vġech jeho modelech, kter® pŚihl§sil do soutŊģe.  

5.2.15. Palivo 

(a) PoŚadatel poskytne palivo standardn²ho sloģen² pro motory se ģhavic² ļi jiskŚivou sv²ļkou. Sloģen² 
mus² bĨt 80 % obj. metanolu a 20 % obj. ricinov®ho oleje z prvn²ho lisu. 

(b)  viz t®ģ A.5V.5.3. 

5.2.16. Závodní dráha, vzdálenost a počet kol 

(a) Z§vodn² dr§ha je troj¼heln²k se stranami 40 metrŢ, 180 metrŢ a 180 metrŢ, vyznaļen§ tŚemi pylony. 
V tomto troj¼heln²ku je kruh o prŢmŊru 20 metrŢ, v nŊmģ, z dŢvodu bezpeļnosti, mus² bŊhem z§vodu 
zŢstat vġichni piloti, mechanici a start®r. 

(b) Pro uspoŚ§d§n² z§vodn² dr§hy viz graf na n§sleduj²c² str§nce. Specifikace z§vodn² dr§hy mŢģe bĨt 
upravena v z§jmu bezpeļnosti, nebo aby se pŚizpŢsobila m²stn²m podm²nk§m, pokud nen² sn²ģena 
bezpeļnost a pŚesnŊ odpov²d§ pravidlu 5.2.16.(a). 

(c) V pŚ²loze 5R je smŊrnice pro uspoŚ§d§n² letiġtŊ a jeho organizaci, pro dosaģen² maxim§ln² 
bezpeļnosti soutŊģ²c²ch, rozhodļ²ch i div§kŢ. 

(d) Pylony by mŊly bĨt vysok® nejm®nŊ 4 m a nejvĨġe 5 m. 

(e) Pylony mus² bĨt z pevn®ho materi§lu o prŢmŊru minim§lnŊ 70 mm v kter®mkoliv m²stŊ. Pylony mus² 
bĨt natŚeny jasnou barvou pro zlepġen² viditelnosti. 

(f) Z§vod² se na 10 okruhŢ se jmenovitou d®lkou 400 m a celkovou jmenovitou d®lkou letu 4000 m. 

(g) Z§vod zaļ²n§ na startovn²/c²lov® ļ§Śe. Z§vod skonļ² na startovn²/c²lov® ļ§Śe po deseti okruz²ch. 

(h) Poļet ozn§m² poŚadatel pŚed zah§jen²m soutŊģe s minimem 3 a maximem 15. KvŢli povŊtrnostn²m 
podm²nk§m nebo z jinĨch z§vaģnĨch dŢvodŢ mŢģe bĨt poļet kol v prŢbŊhu soutŊģe sn²ģen, ale 
pouze po poradŊ s vedouc²mi druģstev nebo soutŊģ²c²mi, tak brzo, jak jen moģno. Viz tak® A.5V.5 a 
A.5V.6. 
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5.2.17. Z§vod od startu do c²le 

(a) PŚ²loha 5R popisuje povinnosti Śeditele soutŊģe, start®ra, rozhodļ²ch a dalġ²ch osob. 

(b) PŚ²loha 3 popisuje losov§n² z§vodŢ. 

(c) V jedn® letov® skupinŊ sm² letŊt maxim§lnŊ tŚi modely. 

(d) Vġichni piloti a mechanici (i start®r) mus² st§t uvnitŚ 20 m kruhu (viz z§vodn² dr§ha v 5.2.7.2). Protoģe je 

startovn² ļ§ra vnŊ tohoto kruhu, mus² se mechanik vr§tit do kruhu ihned po vypuġtŊn² modelu. Pokud 

pilot nebo mechanik vystoup² ¼myslnŊ obŊma nohama z kruhu (posuzuje start®r), bude to potrest§no 

jako jedno poruġen² (cut). Start®r peļuje o to, aby byli piloti navz§jem dostateļnŊ vzd§leni a zas§hne 

preventivnŊ, kdyģ hroz² kolize mezi piloty nebo jejich ant®nami. 

(e) Startovn² m²sto se ve vġech z§vodech urļ² losem, pŚiļemģ m²sto ļ. 1 je nejbl²ģe pylonu ļ. 2. 

(f) Start®r Ś²d² kaģdĨ let skupin. Start®r se ujist², ģe soutŊģ²c² i funkcion§Śi z§vodu jsou pŚipraveni zaļ²t. 

KaģdĨ ļasomŊŚiļ a rozhodļ² na pylonu m§ sign§l jin® barvy. Start®r zaŚ²d² pro kaģdĨ model, ģe bude 

identifikov§n ļasomŊŚiļem a pylonovĨmi rozhodļ²mi pŚed startem letu skupiny. Kontrolu funkce r§dia 

provede start®r u kaģd®ho soutŊģ²c²ho pŚed spuġtŊn²m motoru(Ţ). 

(g)  Pro spuġtŊn² a seŚ²zen² motoru(Ţ) je povolen jednominutovĨ interval. Z§vod zaļne ihned po ubŊhnut² 

jedn® minuty. SoutŊģ²c², jehoģ motor nebŊģ² na konci jednominutov®ho intervalu je diskvalifikov§n 

z letu skupiny. Ģ§dnĨ soutŊģ²c² nesm² vzl®tnout pot®, co prvn² model protnul startovn²/c²lovou ļ§ru pŚi 

letu od pylonu ļ. 1 k pylonu ļ. 2 pŚi prvn²m obletu a soutŊģ²c² nedostane ģ§dnĨ ļas pro tento let 

skupiny. 

(h) Vġechny vzlety mus² bĨt uskuteļnŊny ze zemŊ. Modely mus² bĨt vypuġtŊny ze startovn² ļ§ry na sign§l 

ke startu (m§vnut² praporkem nebo sign§l svŊtlem) v jednosekundovĨch intervalech, pŚiļemģ mŊŚen² 

ļasu zaļ²n§ pŚi sign§lu pro vzlet dan®ho modelu. Ke vzletu nesm² bĨt pouģity ģ§dn® mechanick® 

pomŢcky, ale postrļen² modelu je dovoleno. 

(i) Kola kaģd®ho modelu mus² zŢstat za startovn² ļarou aģ do vzletov®ho sign§lu, jinak bude soutŊģ²c² 

potrest§n za jedno.poruġen² (cut). 

(j) PŚedļasnĨ start je posuzov§n jako jedno poruġen² (cut). 

(k) Nen²-li dr§ha pro vzlet modelu voln§, nem§vne start®r praporkem pro danĨ model a Śeditel soutŊģe d§ 
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soutŊģ²c²mu dalġ² pŚ²leģitost pro zaznamen§n² vĨsledku v dan®m kole. 

(l) Jakmile je d§n povel ke vzletu (praporkem nebo svŊtlem), je jakĨkoli kontakt mezi modely povaģov§n 

za sr§ģku a dotļen® modely musej² okamģitŊ pŚist§t.  

(m) PŚi takov® ud§losti (l) d§ Śeditel soutŊģe soutŊģ²c²m dalġ² moģnost zapsat vĨsledek v tomto kole, za 

pŚedpokladu, ģe podle jeho n§zoru, jsou modely letuschopn®, nebo ģe soutŊģ²c² maj² jinĨ n§hradn² 

letuschopnĨ model. 

(n) Vġechny oblety se uskuteļn² proti smŊru hodinovĨch ruļiļek s levĨmi zat§ļkami. 

(o) Trval® l®t§n² pod ¼rovn² pylonŢ je nutno povaģovat za nebezpeļn®. 

(p) PŚelet postrann² ļ§ry je nutno povaģovat za nebezpeļnĨ. 

(q) Po dosaģen² prvn²ho pylonu v prvn²m obletu se l®t§n² pod ¼rovn² vrcholkŢ pylonŢ (posouzeno 

pylonovĨmi rozhodļ²mi nebo rozhodļ²m na postrann² ļ§Śe) trest§ jako poruġen² (cut). 

(r) Neobl®tnut² pylonu (posouzeno pylonovĨmi rozhodļ²mi nebo rozhodļ²m na postrann² ļ§Śe) trest§ jako 

poruġen² (cut). 

(s) V pŚ²padŊ poruchy mŊŚen² ļasu, poļ²t§n² okruhŢ, svŊteln® signalizace nebo poruchy jin®ho takov®ho 

zaŚ²zen², za nŊģ zodpov²d§ poŚadatel, dostane soutŊģ²c² postiģenĨ t²mto selh§n²m n§hradn² let a 

moģnost zapsat vĨsledek v dan®m kole. 

(t) Usoud²-li v prŢbŊhu z§vodu start®r nebo rozhodļ² postrann² ļ§ry, ģe model let² zmatenŊ, nebezpeļnŊ 

nebo je tak ġpatnŊ Ś²zen, ģe ohroģuje piloty, mechaniky nebo funkcion§Śe na dr§ze, d§ soutŊģ²c²mu 

pŚ²kaz k okamģit®mu pŚist§n². SoutŊģ²c² mus² bĨt diskvalifikov§n z dan®ho letu skupiny nebo ho Śeditel 

soutŊģe mŢģe diskvalifikovat ze soutŊģe. 

(u) Po ukonļen² deseti obletŢ mus² d§t start®r soutŊģ²c²mu pŚ²kaz k odstranŊn² modelu z dr§hy a 

k vypnut² modelu do 10 sekund. Nezastav²-li se motor do 10 sekund od start®rova povelu (posuzuje 

start®r) mus² bĨt soutŊģ²c² diskvalifikov§n z dan®ho letu. Za urļitĨch okolnost² mŢģe start®r dovolit 

soutŊģ²c²mu pokraļovat v letu po kr§tkou dobu. 

(v) Po ukonļen² letu skupiny mus² vġechny modely pŚist§t v prostoru stanoven®m Śeditelem soutŊģe. 

Ģ§dnĨ pilot ani mechanik nesm² vstoupit do stanoven®ho pŚist§vac²ho prostoru, dokud se vġechny 

modely ¼plnŊ nezastav². Poruġen² tohoto pravidla posuzuje start®r a mus² n§sledovat diskvalifikace 

z letu skupiny. 

(w) Pot® co se zastav² vġechny motory, opust² piloti a mechanici 20 metrovĨ kruh a pŚem²st² se na m²sto 

(kter® urļil start®r pŚed startem z§vodu) bl²zko, ale vnŊ stanoven®ho pŚist§vac²ho prostoru, odkud 

mohou Ś²dit pŚist§n² modelu. 

(x) Po startovn²m sign§lu (m§vnut²m nebo svŊtlem) a pŚed zastaven²m motoru, znamen§ ztr§ta kter®koli 

ļ§sti modelu, s vĨjimkou n§sledku sr§ģky, kdy plat² 5.2.17 (l), diskvalifikaci soutŊģ²c²ho z dan®ho letu. 

(y) Z§vod konļ², kdyģ vġechny modely pŚist§ly a zcela se zastavily.  

5.2.18. Měření času a rozhodování 

(a) PŚ²loha 5R popisuje povinnosti ļasomŊŚiļŢ a rozhodļ²ch. 

() ĻasomŊŚiļi a poļ²taļi okruhŢ: Kaģd®mu soutŊģ²c²mu je pro kaģdĨ let z§vodu urļen jeden ļasomŊŚiļ, 

kterĨ mŊŚ² ļas modelu na poģadovanĨch deset okruhŢ. Poļ²t§ jednotliv® okruhy a upozorn² pilota, kdyģ 

poģadovanĨch 10 okruhŢ dokonļ². ZmŊŚenĨ ļas ponech§ na stopk§ch a pod dohledem start®ra jej 

zaznamen§ na vĨsledkovou kartu.  

(b) Na startovn² ļ§Śe jsou pro kaģd®ho soutŊģ²c²ho elektronicky ovl§dan§ signalizaļn² zaŚ²zen². Tato 

zaŚ²zen² ovl§daj² rozhodļ² pylonu ļ. 1. Tito rozhodļ² signalizuj² soutŊģ²c²mu, ģe jeho model prol®tnul 

rovinou pylonu ļ. 1. Pylonov² rozhodļ² jsou um²stŊni mimo z§vodn² traŠ, jak je uvedeno na obr§zku 

(5.2.16 (b). KaģdĨ rozhodļ² m§ pŚidŊlenou vĨraznou barvu a start®r zajist² pro rozhodļ² pŚed zaļ§tkem 

kaģd®ho letu identifikaci kaģd®ho modelu. 

(c) Rozhodļ² maj² sign§l vypnutĨ nejpozdŊji, kdyģ je model v polovinŊ mezi pylonem ļ. 3 a pylonem ļ. 1. V 
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okamģiku, kdy model dos§hne ¼rovnŊ pylonu ļ. 1, d§ rozhodļ² sign§l. Kdyģ model m²j² pylon ļ. 1 

v opaļn®m smŊru, rozhodļ² sign§l vypne. Kdyģ model nedolet² k pylonu (cut) sign§l blikne 5 kr§t, 

nebo je soutŊģ²c²  jinĨm sign§lem informov§n o tom, ģe k pylonu nedoletŊl (cut). 

(d) U pylonŢ ļ. 2 a ļ. 3 jsou rozhodļ² um²stŊni podle obr§zku uspoŚ§d§n² z§vodn²ho okruhu (5.2.16 (b). 

(e) Rozhodļ² u pylonŢ ļ. 2 a ļ. 3 zaznamen§vaj² poruġen², kdyģ model nedolet² k pylonu (cut). 

(f) Dva rozhodļ² postrann² ļ§ry se um²st² bl²zko pylonu ļ. 1 na div§ck® stranŊ z§vodn² tratŊ. Rozhodļ² 

postrann² ļ§ry zaznamenaj² kaģdĨ pŚelet postrann² ļ§ry a l®t§n² pod ¼rovn² vĨġky pylonŢ. 

(g) Rozhodļ² postrann² ļ§ry se um²st² pŚed plochu depa na div§ck® stranŊ z§vodn² dr§hy. Rozhodļ² 

postrann² ļ§ry zaznamenaj² kaģdĨ pŚelet depa nebo prostoru pro div§ky. 

(h)  Na konci kaģd®ho z§vodu informuj² rozhodļ² postrann² ļ§ry a pylonŢ start®ra o kaģd®m poruġen² 

kaģd®ho soutŊģ²c²ho. 

5.2.19. Porušení a tresty 

(a) Z dŢvodŢ jasnosti jsou vġechna poruġen² zm²nŊn§ v pravidlech shrnuta, vļetnŊ rozhodļ²ch, kteŚ² o nich 

rozhoduj², v tabulce na n§sleduj²c² stranŊ. 

(b)  Viz paragraf 5.2.20 (d) Hodnocen² a poŚad² pro vliv diskvalifikace a poruġen² na vĨsledek soutŊģ²c²ho. 

(c) Pouze Śeditel soutŊģe mŢģe diskvalifikovat soutŊģ²c²ho ze soutŊģe. 
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Tabulka porušení a trestů 

Paragraf Předmět Rozhodčí a kým uplatněn Trest 

5.2.11 (c) 
PŚi kontrole po z§vodu model 
nesplŔuje technick® specifikace 
5.2.1 ï 5.2.11 

TechnickĨ komisaŚ 

ředitel soutŊģe 
Diskv. ze soutŊģe 

5.2.11 (e)  
5.2.12 (h) 

NemŢģe prok§zat letuschopnost 
modelu nebo schopnost pilota 

ředitel soutŊģe Diskv. ze soutŊģe 

5.2.11 (f) 
Model neprojde pŚedletovou 
bezpeļnostn² kontrolou 

TechnickĨ komisaŚ 

ředitel soutŊģe 
Diskv. z letu 

5.2.13 
Nem§ pŚilbu na hlavŊ 
(pilot/mechanik) 

Start®r Diskv. z letu 

5.2.14 (c) 
Nem§ v²ce frekvenc² (pokud 
nepouģ²v§ 2.4 GHz) 

ředitel soutŊģe Diskv. ze soutŊģe 

5.2.15 Nepouģ²v§ ofici§ln² soutŊģn² palivo ředitel soutŊģe 
Diskv. ze soutŊģe 
(mŢģe bĨt uplatnŊna 
zpŊtnŊ) 

5.2.16 (a)  

5.2.17 (a) 

ĐmyslnŊ vystoup² obŊma nohama 
z 20 m kruhu 

Start®r 1 poruġen² (cut) 

5.2.17 (g) 
Motor nebŊģ² pŚi m§vnut² 
praporkem nebo pozdn² vzlet 

Start®r Diskv. z letu 

5.2.17 (i) Kola nejsou za startovn² ļarou Start®r 1 poruġen² (cut) 

5.2.17 (j) PŚedļasnĨ vzlet Start®r 1 poruġen² (cut) 

5.2.17 (o) 
5.2.17 (q) 

Let pod ¼rovn² pylonŢ 
Rozhodļ² postrann² ļ§ry 

Rozhodļ² pylonu 
1 poruġen² (cut) 

5.2.17 (q) 
5.2.17 (p) 

Let vnŊ bezpeļnostn² ļ§ry Rozhodļ² postrann² ļ§ry 1 poruġen² (cut) 

5.2.17 (r) Nedolet² k pylonu (cut) Rozhodļ² pylonu 1 poruġen² (cut) 

.2.17 (t) 
ZmatenĨ, nebezpeļnĨ nebo 
neŚ²zenĨ let 

Start®r  
Rozhodļ² postrann² ļ§ry 

Diskv. z letu 

5.2.17 (t) 
ZmatenĨ, nebezpeļnĨ nebo 
neŚ²zenĨ let 

ředitel soutŊģe Diskv. ze soutŊģe 

5.2.17 (u) 
Nezastav² motor do 10ti sekund po 
pokynu start®ra 

Start®r Diskv. z letu 

5.2.17 (v) 
PŚist§n² mimo urļenou pŚist§vac² 
plochu 

Start®r Diskv. z letu 

5.2.17 (v) 
Pilot nebo mechanik vstoup² do 
pŚist§vac² plochy pŚed pŚist§n²m a 
zastaven²m vġech modelŢ  

Start®r Diskv. z letu 

5.2.17 (x) Ztr§ta kter®koli ļ§sti modelu 
Start®r, rozhodļ² postrann² 
ļ§ry 

Diskv. z letu 

 

5.2.13. Přidělování bodů a pořadí 
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(a) Let kaģd®ho modelu mus² mŊŚit ļasomŊŚiļi/poļ²taļi okruhŢ ļasomŊrnĨm zaŚ²zen²m, kter® mŊŚ² 
alespoŔ 1/100 s. MŊŚen² mus² zaļ²t se sign§lem ke vzletu danĨm pŚ²sluġn®mu soutŊģ²c²mu.  

(b) ĻasomŊŚiļ/poļ²taļ okruhŢ zastav² ļasomŊrn® zaŚ²zen² po ukonļen² des²ti obletŢ a pod dohledem 
start®ra zaznamen§ ļas z ļasomŊrn®ho zaŚ²zen² na vĨsledkovĨ list soutŊģ²c²ho. 

(c) Po dokonļen² kaģd®ho letu skupiny mus² rozhodļ² pylonŢ a postrann² ļ§ry ozn§mit start®rovi, kterĨ 
model zaznamenal poruġen². Start®r pak informuje ļasomŊŚiļe/poļ²taļe okruhŢ pŚ²sluġn®ho modelu, 
kterĨ zaznamen§ celkovĨ poļet poruġen² pro kaģd®ho soutŊģ²c²ho do jeho vĨsledkov®ho listu. 

(d) VĨsledkovĨ list pak zpracuje vĨpoļt§Ś, kterĨ: 

i) za jedno poruġen² pŚipoļte 1/10 letov®ho ļasu z deseti okruhŢ pro z²sk§n² korigovan®ho ļasu; 

ii) za dvŊ poruġen² pŚidŊl² vĨsledek 200 

(e) Body se udŊl² za kaģdĨ z§vod n§sledovnŊ: VĨsledek soutŊģ²c²ho je jeho korigovanĨ vĨslednĨ ļas 
v sekund§ch a setin§ch sekund. Kdyģ soutŊģ²c² nedokonļ² let, nebo je diskvalifikov§n m§ vĨsledek 
200. 

(f) V²tŊzem soutŊģe je soutŊģ²c², kterĨ m§ nejmenġ² souļet bodŢ po dokonļen² vġech letŢ skupin. Let²-li 
se ļtyŚi nebo v²c kol, ġkrt§ se kaģd®mu soutŊģ²c²mu jeho nejhorġ² (nejvyġġ²) vĨsledek. Let²-li se osm 
nebo v²ce kol, ġkrtaj² se kaģd®mu soutŊģ²c²mu dva nejhorġ² (nejvyġġ²) vĨsledky. Let²-li se dvan§ct a 
v²ce kol, ġkrtaj² se kaģd®mu soutŊģ²c²mu tŚi nejhorġ² (nejvyġġ²) vĨsledky. 

(g) Pokud je to z ļasovĨch dŢvodŢ moģn® a nen² konflikt frekvenc², rozhodne pŚi shodŊ vĨsledkŢ 
rozl®t§vac² z§vod. V opaļn®m pŚ²padŊ rozhodne pŚi shodŊ nejlepġ² vĨsledek z jednoho z§vodu. 

5.2.20.1. Hodnocen² druģstev 

Pro vĨsledek v mezin§rodn² soutŊģi druģstev se seļtou jednotliv® vĨsledky ļlenŢ druģstva. PoŚad² 
druģstev je pak od nejmenġ²ho souļtu aģ po nejvŊtġ², pŚiļemģ tŚ²ļlenn§ druģstva jsou vģdy pŚed 
dvouļlennĨmi a ta zase pŚed jednoļlennĨmi. PŚi shodŊ vĨsledkŢ druģstev v²tŊz² druģstvo s niģġ²m souļtem 
poŚad² jednotlivcŢ. PŚi trvaj²c² shodŊ rozhoduje nejlepġ² um²stŊn² jednotlivce. 

5.2.20.2. Ceny 

 Ceny se udŊluj² v souladu s ABR B.15. Mechanici dostanou jen diplomy. 
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PŘÍLOHA 5P 

PRAVIDLA PRO HLUČNOST 

 

A.5P.1    Motory mus² bĨt vybaveny vĨfukovĨm tlum²c²m syst®mem sest§vaj²c²m z prim§rn²ho a sekund§rn²ho 
tlumiļe. Prim§rn² tlumiļ mus² m²t prŢmŊr nejm®nŊ 30 mm a d®lku 100mm a mus² m²t celkovou plochu 
prŢŚezu vĨfukov® trubky nejvĨġe 80 mm

2
. MŢģe to bĨt ladŊnĨ vĨfuk s expansn² komorou. 

 

 Standardn² sekund§rn² tlumiļ neresonanļn²ho absorbļn²ho typu mus² bĨt doplnŊn. Tlumiģ mŢģe bĨt 
standardn²ho typu schv§len®ho F3D subkomis² v souladu s homologaļn²m postupem popsanĨm 
v odstavci A.5P.3. Mus² bĨt pŚipojen na vĨstup z prim§rn²ho tlumiļe a nebo integrov§n s prim§rn²m 
tlumiļem jak je principi§lnŊ zn§zornŊno na obr§zc²ch  A.5P.1 (a) and (b). 

    Pozn.: Zn§zornŊn® tlumiļe mohou bĨt lehce zvŊtġen® a urļitŊ budou fungovat, ale jsou to jen pŚ²klady.     
Naznaļen® rozmŊry jsou jen obecnĨm vod²tkem. 

    ZpŢsob dŊrov§n² vnitŚn² trubky (mŢģe bĨt pouģita i kovov§ dr§tŊnka)se mŢģe mŊnit.ZpŢsob ohnut² vnitŚn² 
trubky a jej² um²stŊn² (nemus² bĨt v ose) se mŢģe mŊnit.Doporuļuje se ale ohnut² vnitŚn² perforovan® 
nejm®nŊ o 30

0
pro lepġ² tlumen² vyġġ²ch frekvenc² a sn²ģen² Ăostrostiñ zvuku. 

    Ohnut² vĨfukov®ho syst®mu (prim§rn²ho a sekund§rn²ho tlumiļe) za ¼ļelem jeho pŚizpŢsoben pro zastavŊn² 
do modelu nem§ obykle ģ§dnĨ podstatnĨ vliv na jeho funkci.  

  Seznam schv§lenĨch a obchodnŊ dostupnĨch sekund§rn²ch tlumiļŢ (nebo kombinovanĨch prim§rn²ch 
a sekund§rn²ch tlumiļŢ) CIAM kaģdoroļnŊ zveŚejn² 

A.5P.1 (a) PRINCIP F3D SEKUNDÁRNÍHO TLUMIČE 

Vġechny oznaļen® m²ry jsou vnitŚn² 

 

 

Externí sekundární tlumič pro F3D 

 

 

Obr§zek A.1.1(b) na dalġ² stranŊ

 

TŊsnŊn² nebo O-ring 

        Prim§rn²    komorovĨ              
expansn²  tlumiļ 

Perforovan§ trubka < 150 dŊr d=2mm 

Objem > 65 cm
3 

D®lka 70 ï 90 mm 

PrŢmŊr 30 ï 35 mm 

Sekund§rn² neresonanļn² 
tlumiļ absorpļn²ho typu Trubiļka pro 

odtok oleje 

VĨfuk plynŢ 50 ï 60 mm
2
 

(prŢmŊr 8 ï 9 mm) 
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A.5P.1 (b) PRINCIP INTEGROVANÉHO F3D TLUMIČE 

Vġechny oznaļen® m²ry jsou vnitŚn² m²ry 

 

Integrovaný sekundární tlumič pro F3D 

 

 

 

A.5P.2 SoutŊģ²c² mŢģe pouģ²t odliġnĨ vĨfukovĨ syst®m neģ ten popsanĨ v A.5P.1. V takov®m pŚ²padŊ se test         
hluļnosti prov§d² pŚi technick® pŚej²mce modelŢ a na poģadavek technick®ho ļinovn²ka kdykoliv po 
skonļen² letu. Pro tento test pouģije technickĨ ļinovn²k jednu z metod popsanĨch v A.5P.2.1 nebo A.P.2.2 

 Test hluļnosti se prov§d² s ovŊŚenĨm mŊŚiļem hluļnosti podle IEC61672-1:2002 TŚ²dy 1 s ochrannĨm 
n§vlekem proti vŊtru. V kaģd®m pŚ²padŊ se mŊŚ² s frekvenļn² kŚivkou ñAò.        

A.5P.2.1     Test hluļnosti s bŊģ²c²m motorem 

ĐroveŔ hluļnosti nesm² pŚekroļit 96 dB(A) na 3 m s toleranc² +2 dB(A) na pŚesnost mŊŚidla. 

Test se prov§d² n§sledovnŊ: 

a) Motor bŊģ² s p²stovou rychlost² 12+/- 1 m/s (to je pro vŊtġinu bŊģnĨch 6,6 cm
3
 motorŢ se 

zdvihem 20+/-2 mm ekvivalent odpov²daj²c² 17 000 ï 19 000 ot§ļk§m/min.) Aby se dos§hla 
takov§ p²stn² rychlost mus² soutŊģ²c² dodat a namontovat vhodnou vrtuli. 

b) Model bude drģen ve vĨġi 1,50 m +/-0,2 m nad travnatĨm povrchem.  Model je v norm§ln² 
pozici s kŚ²dlem vodorovnŊ. 

c) MŊŚiļ hluļnosti bude drģen: 

ve vzd§lenosti 3 m od konce vĨfukov® trubky; 

v ¼hlu 45
0
 k pod®ln® ose modelu za z§d² modelu; 

ve vĨġce 1,50 +/- 0,2 m s vĨfukem viditelnĨm od mikrofonu mŊŚiļe hluļnosti. 

d) V okruhu 10 m od modelu nebo mikrofonu nesm² bĨt ģ§dn® zvuk odr§ģej²c² plochy. 

e) Pokud je rychlost vŊtru vyġġ² neģ 5 m/s mus² bĨt smŊr vŊtru kolmĨ na spojnici modelu a 
mŊŚiļe hluļnosti. 

 

Perforov§no 

> 50 % 

DŊrovan§ trubka > 150 dŊr, d = 2 mm 

Prim§rn² expansn² tlumiļ 

komorov®ho typu 

Trubiļka na 
odtok oleje 

CelkovĨ objem >70 cm
3
 

Celkov§ d®lka 90 ï 110 mm 

PrŢmŊr 30 ï 35 mm 

Sekund§rn² neresonanļn² tlumiļ 

absorbļn²ho typu 
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Pozn. ĐrovnŊ hluļnosti mŊŚen® touto metodou jsou jen pro srovn§n² vĨfukovĨch syst®mŢ 
zhotovenĨch soutŊģ²c²m a standardn²ch vĨfukovĨch syst®mŢ. Hodnoty hluļnosti nerepresentuj² 
skuteļnou hluļnost za letu se z§vodn² vrtul² a pŚi z§vodn²ch ot§ļk§ch motoru. 

DŢvod pro tuto metodu mŊŚen² , kterĨ je zaloģen na obvykl® praksi pouģ²van® v motocyklov®m 
sportu (www.fim.com ) je dostateļnŊ zredukovat vliv hluļnosti vrtule a nepŚehŚ²vat a nepŚetŊģovat 
motor v prŢbŊhu testu. 

A.5P.2.2     Test vĨfukov®ho syst®mu 

a) Funkce vĨfukov®ho syst®mu mŢģe bĨt tak® mŊŚena s pouģit²m elektroakustick®ho zdroje (tj. 
v prŢbŊhu pŚej²mky modelŢ pŚed anebo v prŢbŊhu soutŊģe). 

b) Zdrojem mŢģe bĨt 1ò houkaļka vybaven§ adapt®rem na vstup prim§rn²ho tlumiļe. Zdroj je nap§jen 
b²lĨm ġumem s omezenĨm rozsahem 500 ï 4000 Hz a elektrickĨm zdrojem s pŚ²konem pŚibliģnŊ 1 
Watt. 

c) AkustickĨ zdroj je um²stŊn svisle na stoj§nek ve vĨġi pŚibliģnŊ 1,5 m a vĨfukovĨ syst®m se um²st² na 
jeho vrchn² ļ§st. 

d) MŊŚen² se provede ve vzd§lenosti 1 m a ve vĨġi vĨfuku plynŢ z vĨfukov®ho syst®mu. 

e) MŊŚen² urļ² rozd²l ¼rovnŊ zvuku v dB(A) mezi vĨfukovĨm syst®mem schv§lenĨm F3D subkomis² a 
vĨfukovĨm syst®mem pŚedloģenĨm soutŊģ²c²m s t²m, ģe oba syst®my se napoj² na zdroj stejnĨm 
zpŢsobem. ĐroveŔ zvuku mŊŚen§ s vĨfukovĨm syst®mem soutŊģ²c²ho mus² bĨt stejn§ a nebo niģġ² 
neģ ¼roveŔ zmŊŚen§ se schv§lenĨm syst®mem. 

f) AlternativnŊ mŢģe bĨt mŊŚen² prov§dŊno na z§kladŊ Ăvsunut® ztr§tyñ sekund§rn²ho tlumiļe 
v pŚ²padŊ, kdy prim§rn² a sekund§rn² tlumiļ se daj² oddŊlit a d§ se tak mŊŚit ¼ļinnost samotn®ho 
prim§rn²ho tlumiļe. Vsunut§ ztr§ta je definov§na jako redukce ¼rovnŊ zvuku v dB(A) pŚi okoln² 
teplotŊ 10 ï 35

0
 C. 

Pozn.: Vsunut§ ztr§ta pŚi teplotŊ vĨfukovĨch plynŢ 400
0
 C bude obecnŊ o 2 ï 3 dB(A) niģġ². 

 

A.5P.3 Homologace vĨfukovĨch syst®mŢ bude prov§dŊt subkomise F3D pro jakĨkoliv vĨfukovĨ syst®m, kterĨ 
vĨrobce pŚedstav² a bude odpov²dat pravidlŢm. Certifik§t s homologaļn²m k·dem bude pak spolu se 
syst®mem odesl§n zpŊt. VĨrobce bude vyroben® vĨfuky oznaļovat pŚidŊlenĨm k·dem. Nedovoluje se jiģ 
homologovan® syst®my modifikovat. ModifikovanĨ syst®m mus² proj²t postupem v bodu A.1.2.  

Pozn.:Seznam homologovanĨch syst®mŢ a v²ce informac² mŢģete naj²t na web str§nce F3D subkomise 
na str§nk§ch CIAM. 

http://www.fim.com/
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PŘÍLOHA 5Q 

SMĚRNICE PRO USPOŘÁDÁNÍ LETIŠTĚ, BEZPEČNÉ A NEBEZPEČNÉ PROSTORY A 
MOŢNÉ PŘISTÁVACÍ PLOCHY  

 

A.5Q.1 ÚČEL 

a) Tato smŊrnice slouģ² jako doporuļen² pro organizaci mezin§rodn²ch soutŊģ² F3D, ku  prospŊchu 

poŚadatelŢ i soutŊģ²c²ch. ZdŢrazŔujeme, ģe se jedn§ o doporuļen² a ģe nemaj² takovou s²lu jako 

z§vazn§ ustanoven² Sportovn²ho Ś§du FAI, pokud nejde o pravidla uveden§ ve Sportovn²m Ś§du. 

b) Protoģe tato smŊrnice bude ġiroce distribuov§na a mŊla by bĨt normou pro mezin§rodn² soutŊģe F3D, 

mŊli by poŚadatel®, aby zabr§nili nedorozumŊn², pŚedem ozn§mit vġechny odchylky od t®to smŊrnice, 

kter® jsou nezbytn® kvŢli m²stn²m podm²nk§m, pokud tyto ¼pravy nejsou v rozporu s pravidly 

uvedenĨmi ve Sportovn²m Ś§du FAI. 

A.5Q.2 Obr§zky 1 a 2 ukazuj² ide§ln² uspoŚ§d§n² soutŊģn² plochy F3D pro dosaģen² maxim§ln² bezpeļnosti 

soutŊģ²c²ch, funkcion§ŚŢ na z§vodn² dr§ze i div§kŢ. 

A.5Q.3 M²stn² situace mŢģe vyģadovat pouģit² odliġn®ho uspoŚ§d§n², kter® vġak mus² zajiġŠovat maxim§ln² 

moģnou bezpeļnost a mus² bĨt v pŚ²sn®m souladu s pravidlem 5.2.16. Jsou nakresleny dvŊ orientace 

letiġtŊ, jedna s pylonem ļ. 1 na prav® stranŊ v pohledu od depa a druh§ s pylonem ļ. 1 na lev® stranŊ. 

 A.5Q.4 Obr§zek je ļ§steļnŊ zaloģen na zkuġenostech z mnoho velkĨch soutŊģ² F3D. SbŊr zkuġenost² by mŊl 

pokraļovat a mŊlo by bĨt standardn²m postupem informovat subkomisi F3D, kter§ by pro zvĨġen² 

bezpeļnosti mohla v budoucnosti modifikovat doporuļen® uspoŚ§d§n² letiġtŊ. 

A.5Q.5 ředitel soutŊģe urļ² pŚist§vac² prostor. SoutŊģ²c² mus² bĨt o pŚist§vac²m prostoru informov§ni pŚed 

zah§jen²m soutŊģe a je-li to nutn® (napŚ. pŚi zmŊnŊ smŊru vŊtru), start®rem pŚed zaļ§tkem z§vodu. 

PŚist§vac² prostor by mŊl bĨt v kaģd®m pŚ²padŊ dostateļnŊ daleko od depa a rozhodļ²ch. 

A.5Q.6 Obr§zky 1 a 2 na n§sleduj²c² stranŊ ukazuj², jak mŢģe bĨt pŚist§vac² prostor urļen. 

V pŚ²padŊ, ģe plocha kolem z§vodn² dr§hy m§ nevyhovuj²c² kvalitu pro pŚist§v§n² a existuje asfaltovĨ p§s 

uvnitŚ troj¼heln²kov® z§vodn² dr§hy, mŢģe se pŚist§vat na tento asfaltovĨ p§s. V tomto pŚ²padŊ mus² vġichni 

piloti a mechanici pŚej²t na bezpeļn® m²sto urļen® start®rem, vnŊ troj¼heln²ku, pŚed pŚist§n²m prvn²ho 

modelu. 



 

 

 

Obr§zek 1 ï UspoŚ§d§n² letiġtŊ F3D ï 1 

Pylon ļ. 1 na lev® stranŊ v pohledu z depa 

 

 

Obr§zek 2 ï UspoŚ§d§n² letiġtŊ F3D - 2 

Pylon ļ. 1 na prav® stranŊ v pohledu z depa 
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SMĚRNICE PRO POVINNOSTI JURY FAI, ŘEDITELE SOUTĚŢE, ROZHODČÍCH A 
OSTATNÍCH FUNKCIONÁŘŮ 

A.5R.1 ÚČEL 

a) Tato smŊrnice slouģ² jako doporuļen² pro organizaci mezin§rodn²ch soutŊģ² F3D, ku  

prospŊchu poŚadatelŢ i soutŊģ²c²ch. ZdŢrazŔujeme, ģe se jedn§ o doporuļen² a ģe nemaj² 

takovou s²lu jako z§vazn§ ustanoven² Sportovn²ho Ś§du FAI, pokud nejde o pravidla 

uveden§ ve Sportovn²m Ś§du. 

b) Protoģe tato smŊrnice bude ġiroce distribuov§na a mŊla by bĨt normou pro mezin§rodn² 
soutŊģe F3D, mŊli by poŚadatel®, aby zabr§nili nedorozumŊn², pŚedem ozn§mit vġechny 
odchylky od t®to smŊrnice, kter® jsou nezbytn® kvŢli m²stn²m podm²nk§m, pokud tyto 
¼pravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenĨmi ve Sportovn²m Ś§du FAI. 

c) Tato smŊrnice slouģ² pŚedevġ²m pro mistrovstv² svŊta a kontinentŢ, ale jej² ļ§st mŢģe bĨt 
vhodn§ i pro otevŚen® mezin§rodn² soutŊģe. 

A.5R.2 Mezinárodní jury FAI 

a) Sleduje soutŊģ obecnŊ, vļetnŊ kvality rozhodov§n² a projedn§v§ ofici§ln² protesty. 

b) Pro jmenov§n² a zvl§ġtn² povinnosti mezin§rodn² jury FAI viz ABR 4.1.4.4. 

c) Ļlenov® jury FAI jsou zv§ni a by mŊli bĨt pŚ²tomni na kaģd® schŢzce vedouc²ch druģstev, 
pouļen² rozhodļ²ch, slavnostn²m zah§jen² a udŊlov§n² cen.  

A.5R.3 Ředitel soutěţe (CD) (1) 

a) ředitel soutŊģe je Ăhlavn² manaģerñ soutŊģe. V prŢbŊhu z§vodŢ mohou vznikat 
nepŚedv²dan® situace, kter® vyģaduj² bezprostŚedn² akci. Proto je Śeditel soutŊģe opr§vnŊn 
pŚijmout zvl§ġtn² opatŚen² nutn§ pro n§pravu situace, jeģ by mohla bĨt nebezpeļn§. 

b) KaģdĨ protest se pŚed§v§ Śediteli soutŊģe. Projedn§n² protestu je pops§no v ABR B.16.7. 

c) ředitel soutŊģe urļ² pŚist§vac² plochu. 

d) ředitel soutŊģe zodpov²d§ za losov§n² letŢ skupin. Jury FAI nebo jej² ļlen jsou pŚ²tomni pŚi 
losov§n². 

A.5R.4 Startér (1) (+ asistent startéra, je-li nutno (1)) 

a) Start®r zastupuje Śeditele soutŊģe ve vġech z§leģitost, kter® se vyskytnou na z§vodn² dr§ze. 
Pokud Śeditel soutŊģe nerozhodne jinak, je rozhodnut² start®ra ve vŊci startu, ukonļen² a 
prŢbŊhu kaģd®ho letu skupiny koneļn®. 

b) Z§kladn² povinnost² start®ra je signalizace zaļ§tku a konce kaģd®ho letu skupiny, 
koordinace ļinnost² ostatn²ch pracovn²kŢ na z§vodn² dr§ze a pŚenos vĨsledkŢ a ļasŢ 
z kaģd®ho letu skupiny k asistentovi start®ra nebo vĨpoļt§Śi. Start®r by mŊl bĨt vybaven 
n§sledovnŊ: 

(i) deskou s rozlosov§n²m letŢ 

(ii) signalizaļn²m praporkem, nejl®pe klasickĨm kostkovanĨm 

(iii) vys²laļkou nebo n§hlavn² soupravou 

c) Uģiteļnou pomŢckou jsou velk® startovac² hodiny s dobŚe viditelnou ruļiļkou. 

d) Start®r by mŊl st§t vpravo pŚed startovn² ļarou, v pohledu z m²sta pilotŢ ve smŊru k pylonu 
ļ. 1. Kdyģ piloti zaujali sv® pozice na startovn² ļ§Śe, mŊl by start®r pŚik§zat pilotŢm nebo 
mechanikŢm, jednomu po druh®m, aby zvedli svŢj model tak, aby ho vġichni pracovn²ci na 
z§vodn² dr§ze zŚetelnŊ vidŊli a rozpoznali. Start®r pak sdŊl² (buŅ barevnĨm praporkem, 
nebo vys²laļkou) identifikaļn² barvu pro kaģdĨ model. 

e) Start®r zkontroluje, zda maj² vġichni piloti a mechanici na hlavŊ pŚilbu. 

f)  Po identifikaci modelŢ by mŊl start®r poģ§dat piloty o ujiġtŊn², ģe vys²laļe a pŚij²maļe jsou 
zapnut® a funguj² spr§vnŊ. MŊl by poģ§dat u kaģd®ho modelu o pŚedveden² pohybu nŊkter® 
z Ś²dic²ch ploch pro potvrzen². 

 



 

 

 

g) Potom ozn§m² start®r zaļ§tek jednominutov®ho intervalu pro spuġtŊn² a seŚ²zen² motorŢ. 

h) Nejbliģġ² model startuje prvn². Start®r d§v§ sign§ly ke startu (m§vnut²m praporkem nebo 
svŊtelnĨm sign§lem) v jednosekundovĨch intervalech pŚiļemģ uk§ģe vģdy prstem na model, 
kterĨ m§ startovat. Model, kterĨ nen² pŚipraven ke vzletu v okamģiku startovn²ho sign§lu, 
neovlivŔuje poŚad² akc² start®ra. 

i) Start®r rozhoduje, zda jsou kola modelu za startovn² ļarou v okamģiku startovn²ho sign§lu. 
Pokud nejsou, je tato skuteļnost posouzena jako poruġen² (cut). 

j) BŊhem z§vodu sleduje start®r, zda piloti a mechanici stoj² uvnitŚ 20 m kruhu. Pokud pilot 
nebo mechanik vystoup² ¼myslnŊ z kruhu, udŊl² mu start®r trest. 

k) Start®r se star§ o to, aby piloti byli dostateļnŊ daleko od sebe, a zapŢsob² preventivnŊ, 
kdyby hrozila sr§ģka mezi piloty nebo jejich ant®nami. 

l) Start®r by mŊl zavolat barvu nebo ļ²slo soutŊģ²c²ho a Ănahoru a venñ pro kaģd®ho pilota, 
kterĨ mŊl zŚejmŊ dvojit® poruġen² (cut) nebo je jinak diskvalifikov§n. 

m) Po skonļen² kaģd®ho modelu informuje start®r soutŊģ²c²ho, ģe jeho z§vod skonļil. To 
znamen§, ģe pilotovi byl d§n pokyn k vypnut² motoru a ten na to m§ 10 sekund. Nevypne-li 
pilot motor do 10 sekund a nedostal pŚi tom okamģit® povolen² start®ra k pokraļov§n² letu, 
je diskvalifikov§n z letu skupiny. 

n) Start®r posuzuje pŚist§vac² postup a diskvalifikuje soutŊģ²c²ho, kterĨ pŚistane mimo urļenou 
pŚist§vac² plochu a tak® pilota nebo mechanika, kterĨ vstoup² do pŚist§vac²ho prostoru pŚed 
zastaven²m posledn²ho modelu. 

o) Na konci z§vodu shrom§ģd² start®r vĨsledky, vġechna poruġen² a ļasy od funkcion§ŚŢ a 
pŚed§ je vĨpoļt§Śi. Vġechny n§mitky ohlednŊ poļtu okruhŢ, ļasŢ, poruġen² (cutŢ) atd., by 
mŊly bĨt vyŚeġeny okamģitŊ na konci letu skupiny. 

p) Protoģe m§ start®r mnoho povinnost², mŢģe potŚebovat asistenta. Asistent plnŊ podl®h§ 
Ś²zen² start®ra. Jeho povinnosti urļ² start®r. 

A.5R.5 Časoměřiči/počítači okruhů (3) 

a) Đkolem kaģd®ho ļasomŊŚiļe/poļ²taļe okruhŢ je sledov§n² jednoho modelu, bez ohledu na 
jin®, po dobu letu skupiny a pŚesn® zaznamen§n² ubŊhl®ho ļasu a okruhŢ dokonļenĨch 
t²mto modelem. V ide§ln²m pŚ²padŊ by ļasomŊŚiļ/poļ²taļ okruhŢ nemŊl spustit model z oļ², 
od okamģiku, kdy je model zdviģen pro identifikaci na startovn² ļ§Śe, do okamģiku m§vnut² 
kostkovanĨm praporkem na konci letu skupiny. 

b) BŊģnĨm vybaven²m ļasomŊŚiļe/poļ²taļe okruhŢ jsou stopky a ruļn² poļ²tadlo, nebo 
podobn® zaŚ²zen² na mŊŚen² poļtu okruhŢ. AlespoŔ jeden z ļasomŊŚiļŢ/poļ²taļŢ okruhŢ by 
mŊl m²t tak® vys²laļku, n§hlavn² soupravu nebo jin® zaŚ²zen² pro spojen² se start®rem na 
z§vodn² dr§ze. 

d) KaģdĨ ļasomŊŚiļ/poļ²taļ okruhŢ spust² sv® stopky pro jemu pŚidŊlenĨ model pŚi startovac²m 
sign§lu start®ra. 

e) KaģdĨ ļasomŊŚiļ/poļ²taļ okruhŢ by mŊl zaznamenat kaģdĨ okruh pŚi prŢletu sv®ho modelu 
startovn²/c²lovou ļarou. 

f) PŚi posledn²m okruhu pilota by mŊl ļasomŊŚiļ/poļ²taļ okruhŢ sledovat, kdy model prol®tne 
startovn²/c²lovou ļ§rou a zastavit mŊŚen² ļasu v tomto okamģiku. 

g) Jsou-li stopky schopny registrovat meziļasy, je vhodn® z²skat vġechny ļasy okruhŢ. To 
mŢģe pomoci v pŚ²padŊ protestu kvŢli chybŊ v mŊŚen² ļasu. 

h) Je-li k dispozici elektronickĨ syst®m pro mŊŚen² a poļ²t§n² okruhŢ, mŢģe bĨt pouģit m²sto 
vĨġe popsan®ho manu§ln²ho zpŢsobu. 

A.5R.6 Rozhodčí pylonu č. 1 (3) 

a_ PodobnŊ jako ļasomŊŚiļi/poļ²taļi okruhŢ sleduj² rozhodļ² pylonu ļ. 1 pŚidŊlenĨ model, bez 
ohledu na dalġ² modely, po celou dobu letu skupiny. 

b) Z§kladn²m ¼kolem rozhodļ²ho pylonu ļ. 1 je signalizovat pilotovi, kdyģ dos§hl poģadovan® 
vzd§lenosti k pylonu ļ. 1 a mŢģe proto zatoļit aniģ by pylon minul. 

c) Dalġ²m ¼kolem rozhodļ²ho pylonu ļ. 1 je informovat hlavn²ho rozhodļ²ho pylonu 1, kdyģ 



 

 

 

model zatoļ² pŚed dosaģen²m pylonu. 

d) Rozhodļ² pylonu ļ.1 maj² m²sto na postrann² ļ§Śe, s vĨhledem pŚ²mo (tj. kolmo k postrann² 
ļ§Śe) na pylon ļ. 1. 

e) Vybaven² rozhodļ²ch pylonu ļ. 1 je: 

i) barevn® sign§ln² svŊtlo a klapku, pŚiļemģ obŊ mus² m²t dostateļnŊ rychlou reakci (<0,05 s), 
nebo praporek, kterĨm signalizuje otoļen²; 

ii) nŊjak§ forma ukazatele, kterĨm signalizuje Ś²znut² (cut). 

f) PŚi pohledu od postrann² ļ§ry nen² moģn®, aby model dokonļil vzd§lenost k pylonu ļ.1 
a souļasnŊ Ś²znul pŚi t®ģe ot§ļce. Proto, kdyģ rozhodļ² signalizoval pilotovi, ģe dokonļil 
vzd§lenost, nemŢģe bĨt ozn§meno Ś²znut². 

g) Kdyģ je model zvednutĨ pro identifikaci pŚed zah§jen²m letu skupiny, mŊl by rozhodļ² pylonu 
ļ. 1 zablikat nebo zakĨvat sign§lem pro otoļen², jako potvrzen², ģe model vid². 

h) Po vzletu a pot®, co model protnul startovn²/c²lovou  ļ§ru v kaģd®m n§sleduj²c²m okruhu, 
mŊl by rozhodļ² pylonu ļ. 1 uļinit n§sleduj²c²: 

i) je-li signalizaļn²m zaŚ²zen²m praporek, drģ² praporek zvednutĨ tak, aby byl zŚetelnŊ viditelnĨ, 
kdyģ se model bl²ģ², pak ho r§znŊ spust² v okamģiku, kdy model protne pomyslnou svislou 
rovinu proch§zej²c² mezi m²stem rozhodļ²ch pylonu ļ. 1 a 2 na postrann² ļ§Śe (viz uspoŚ§d§n² 
z§vodn² dr§hy, 5.2.16(b). 

ii) Je-li signalizaļn²m zaŚ²zen²m klapka nebo svŊtlo, zap²n§ se jasnŊ ve stejn®m okamģiku a drģ² 
se otevŚen§ nebo zapnut® a zav²r§ se ļi vyp²n§ znovu, kdyģ model protne pomyslnou svislou 
rovinu proch§zej²c² mezi m²stem rozhodļ²ch pylonu ļ. 1 a 2 v opaļn®m smŊru. 

i) Kdyģ je indik§torem Ś²znut² trval® blik§n² nebo m§v§n² signalizaļn²ho zaŚ²zen², mus² si bĨt 
rozhodļ² pylonu ļ. 1 jistĨ, ģe blik§ nebo m§v§ spr§vnŊ alespoŔ nŊkolik sekund a ozn§m² 
Ś²znut² hlavn²mu rozhodļ²mu pylonu ļ. 1. Kdyģ ten potvrd², ģe to bylo opravdu Ś²znut², pak 
upozorn² start®ra. Signalizace pokraļuje jako pŚedt²m. 

j) Otoļka je spr§vn§ (to znamen§, ģe nen² Ś²znut²), kdyģ kter§koli ļ§st modelu projde za 
pylonem. Je-li pochybnost o Ś²znut², pŚizn§v§ se pilotovi vĨhoda pochybnosti. 

A.5R.7 Hlavní rozhodčí pylonu č. 1 (1) 

a) Hlavn² rozhodļ² pylonu ļ. 1 se nach§z² u rozhodļ²ch pylonu ļ. 1 a mŊl by bĨt vybaven 
vys²laļkou nebo n§hlavn² soupravou. Hlavn² rozhodļ² pŚed§v§ informace pro identifikaci 
modelŢ rozhodļ²m pylonu ļ. 1 na zaļ§tku kaģd®ho letu skupiny, potvrzuje Ś²znut² ozn§men§ 
rozhodļ²mi pylonu ļ. 1 a pŚen§ġ² informace o Ś²znut² start®rovi. 

b) KromŊ start®ra by mŊl hlavn² rozhodļ² pylonu ļ. 1 bĨt nejzkuġenŊjġ²m pracovn²kem na 
z§vodn² dr§ze. 

A.5R.8 Rozhodčí pylonu č. 2 a 3 (3 + 3) 

a) Z§kladn²m ¼kolem rozhodļ²ch Ś²znut² pylonu 2 a 3 je sledov§n² pŚidŊlenĨch modelŢ 
v kaģd®m letu skupiny a pŚed§v§n² informaci o Ś²znut² start®rovi. 

b) BŊģnĨm vybaven²m rozhodļ²ch Ś²znut² je kŚeslo a sluneļn²k; vys²laļka nebo n§hlavn² 
souprava; pozn§mkovĨ blok nebo mazateln§ tabulka, na kterou si poznamen§vaj² barevn® 
sch®ma a jin® identifikaļn² informace pro kaģdĨ let skupiny. 

c) KaģdĨ z rozhodļ²ch Ś²znut² mŢģe bĨt tak® vybaven norm§ln² vys²lac² ant®nou, ryb§ŚskĨm 
prutem nebo tenkou tyļkou upevnŊnou svisle na stojanu nebo tyļi pŚed kŚeslem, aby mohl 
l®pe posoudit, zda model zŢstal vnŊ pomysln® svisl® roviny prodlouģen® nad pylon. 

d) Rozhodļ² pylonu ļ. 2 a 3 se nach§zej² na postrann² ļ§Śe, s vĨhledem na svŢj pylon, pod 
¼hlem dostateļnĨm k tomu, aby vidŊli, zda model Ś²znul pylon. (Viz uspoŚ§d§n² dr§hy F3D, 
5.2.16.(b).) 

e)  Kdyģ je model zvednutĨ pro identifikaci pŚed zaļ§tkem letu skupiny, mŊli by rozhodļ² 
pylonŢ ļ. 2 a 3 kaģd® trasy uk§zat, ģe rozeznali svŢj pŚidŊlenĨ model. 

f) Rozhodļ² mŢģe jednoduġe udŊlat pozn§mku do sv®ho z§pisn²ku nebo na mazatelnou   
tabulku bŊhem z§vodu a pak ozn§mit start®rovi celkovĨ poļet zaznamenanĨch Ś²znut² pro 
pŚidŊlenĨ model na konci letu skupiny. 



 

 

 

g) Je-li pouģito elektronick® zaŚ²zen² pro rozhodov§n² o Ś²znut², zaznamen§v§ se informace 
automaticky poļ²taļovĨm syst®mem. 

h) Otoļka je spr§vn§ (tj. nen²Ë² Ś²znut§), kdyģ kter§koli ļ§st modelu projde vnŊ a kolem pylonu. 

i) Je-li pochybnost o moģn®m Ś²znut², d§v§ se pilotovi vĨhoda pochybnosti. 

A.5R.9 Rozhodčí postranní čáry (3) 

a) KaģdĨ rozhodļ² postrann² ļ§ry sleduje svŢj pŚidŊlenĨ model a je povŊŚen hl²d§n²m n²zk®ho 
letu a kaģd®ho pŚeletu postrann² ļ§ry.  

b) Nav²c ke sv®mu ¼kolu by mohl rozhodovat, zda model let² zmatenŊ nebo nebezpeļnŊ a 
informovat start®ra, takģe ten mŢģe pŚik§zat pilotovi, aby s modelem pŚist§l. 

c) Protoģe tento typ rozhodov§n² je silnŊ subjektivn² a rozhodnut² tŊchto rozhodļ²ch vedou 
k trestŢm nebo diskvalifikaci, je nezbytn®, aby tito rozhodļ² byli ġkoleni a zkuġen², mŊli 
stanoveny normy rozhodov§n² a shodli se pŚed zah§jen²m soutŊģe na pŚ²stupu 
k rozhodov§n². 

A.5R.10 Výpočtář (1) 

a) VĨpoļt§Ś shromaģŅuje z§znamy letovĨch ļasŢ, poruġen² a diskvalifikace. Vypoļ²t§v§ 
vĨsledky a zapisuje je do hlavn²ho seznamu, vĨsledkov® tabule nebo poļ²taļe v prŢbŊhu 
soutŊģe. 

b) VĨpoļt§Ś by mŊl bĨt vybaven vys²laļkou nebo jinĨm druhem spojen², kterĨm mŢģe 
komunikovat se start®rem. 

c) VĨpoļt§Ś mŢģe bĨt tat§ģ osoba, kter§ pom§h§ Śediteli soutŊģe s losov§n²m letovĨch skupin. 

A.5R.11 Technický a hlukový komisař (1) 

a) KomisaŚ (a jeho asistent(i)) zodpov²d§ za povinnosti popsan® v paragrafu 5.2.3. 

b) Shled§-li, ģe model neodpov²d§ technick® specifikaci, ozn§m² to Śediteli soutŊģe, kterĨ 
rozhodne, zda m§ bĨt soutŊģ²c² diskvalifikov§n ze soutŊģe. Neprojde-li model pŚedletovou 
bezpeļnostn² kontrolou, nesm² letŊt v dan®m z§vodŊ, neģ jsou, ke spokojenosti technick®ho 
komisaŚe, provedeny potŚebn® ¼pravy pŚed pŚ²ġt² letovou skupinou. BŊhem pŚedletov® nebo 
n§sledn® kontroly kontroluje technickĨ komisaŚ tak® n§lepky a raz²tka FAI na modelu, kterĨ 
letŊl nebo polet² v letov® skupinŊ. Nap²ġe identifikaļn² ļ²sla na startovn² listinu. Tak® 
zkontroluje identifikaļn² znaļky na motorech a tlumiļ²ch. Chyb²-li ļ²sla a znaļky nebo se 
neshoduj² s ļ²sly a znaļkami soutŊģ²c²ho, nedovol² soutŊģ²c²mu v dan® letov® skupinŊ letŊt 
a ozn§m² tuto skuteļnost Śediteli soutŊģe. 

A.5R.12 Bezpečnostní komisař (1) 

a) Povinnost² tohoto komisaŚe je hl²dat bezpeļnost a zaznamenat kaģdou nehodu, hav§rii 
nebo jinou situaci, kter§ je potenci§lnŊ nebezpeļn§ a ozn§mit tyto ud§losti subkomisi CIAM 
F3D. 

b) MŢģe tak® asistovat Śediteli soutŊģe ve vŊcech bezpeļnosti. 

A.5R.13 Vedoucí depa (1) 

a) Vedouc² depa vyvol§v§ piloty podle letovĨch skupin k plnŊn² paliva a pŚinesen² modelŢ do 
pŚ²pravn®ho prostoru (Ready Area). M²stn² rozhlas je vhodnĨm prostŚedkem pro tento ¼ļel. 
Vedouc² depa by mŊl bĨt, podle moģnosti, vybaven vys²laļkou pro komunikaci se start®rem, 

A.5R.14 Vedoucí palivové stanice (3) 

a) Tato osoba provozuje plnic² stanici. MŊl by zajistit, ģe kaģdĨ pilot, kterĨ pŚinese model do 
pŚ²pravn®ho prostoru, vypust² palivo z n§drģe a napln² ji ofici§ln²m palivem. Po naplnŊn² by 
mŊl bĨt model um²stŊn do pŚ²pravn®ho prostoru a nemŊl by bĨt odnesen zpŊt do depa. Aby 
mohlo plnŊn² neruġenŊ prob²hat, mŊl by bĨt k dispozici alespoŔ 5 metrovĨ stŢl. Pro urychlen² 
plnic²ho procesu se dŢraznŊ doporuļuje, aby byly modely vybaveny plnic²m syst®mem, 
kterĨ umoģn² plnŊn² bez otevŚen² modelu. 



 

 

 

A.5R.15 Vedoucí úschovy vysílačů (1) 

a) Tato osoba by mŊla m²t velkĨ reg§l nebo skl§dac² stŢl chr§nŊnĨ pŚed sluncem a deġtŊm, na 
kterĨ ukl§d§ a hl²d§ vys²laļe soutŊģ²c²ch. 

b) Vys²laļe by mŊly bĨt pŚed§ny pouze tŊm pilotŢm, kteŚ² pŚich§zej² k pŚ²pravn®mu prostoru. 
Kdyģ se vracej² do ¼schovy, mŊly by bĨt vys²laļe zkontrolov§ny, zda jsou vypnuty. 

c) Vedouc² ¼schovy vys²laļŢ mus² provozovat spektr§ln² analyz§tor nebo podobn® 
monitorovac² zaŚ²zen² pro zjiġtŊn² pŚ²padn®ho ruġen². 

d) Mus² bĨt vybaven vys²laļkou nebo n§hlavn² soupravou, kter§ mu dovol² komunikaci se 
start®rem a vedouc²m depa. 

e) V pŚ²padŊ zjiġtŊn² moģn®ho ruġen² mus² ihned upozornit (vys²laļkou nebo n§hlavn² 
soupravou) vedouc²ho depa i start®ra. 

f) Vedouc² ¼schovy vys²laļŢ mŢģe bĨt tak® jedn²m z lid², kteŚ² pom§haj² s registrac², dohledem 
nebo pŚ²pravou startovn² listiny.  

A.5R.16 První pomoc (1) 

Na m²stŊ by mŊl bĨt vģdy alespoŔ jeden kvalifikovanĨ zdravotn²k, dostupnĨ kdykoli je 
povoleno l®tat. Mus² bĨt k dispozici sanitka s pos§dkou. 

A.5R.17 Kombinace funkcí 

a) CelkovĨ poļet funkcion§ŚŢ v seznamu je 29. Pro mnoh® organizace je obt²ģn® zajistit tolik 
rozhodļ²ch a pomocn²kŢ. 

b) Je moģn® kombinovat nŊkter® z tŊchto funkc² na menġ²ch soutŊģ²ch. NapŚ.: 

i) Je pŚijateln®, aby bylo po jednom rozhodļ²m na pylonech ļ. 2 a 3. V tomto pŚ²padŊ 
budou tito rozhodļ² potŚebovat z§pisn²k, do kter®ho zap²ġou Ś²znut² pylonu a pŚ²sluġn® 
zbarven² modelŢ. 

ii) Poļet rozhodļ²ch postrann² ļ§ry lze redukovat na jednoho, kterĨ bude pozorovat pŚelety 
postrann² ļ§ry a sledovat nebezpeļn® nebo zmaten® l®t§n² kter®hokoli ze tŚ² 
soutŊģ²c²ch. N²zk® l®t§n² v bl²zkosti pylonŢ mohou posuzovat pylonov² rozhodļ²ch. 

iii) TechnickĨ komisaŚ mŢģe bĨt souļasnŊ bezpeļnostn²m komisaŚem. 

iv) VĨpoļt§Śem mŢģe bĨt jeden z ļasomŊŚiļŢ. 

v) Hlavn²m rozhodļ²m pylonu ļ. 1 mŢģe bĨt jeden z rozhodļ²ch pylonu ļ. 1. 

vi) Dozorļ²m depa mŢģe bĨt tak® vĨpoļt§Ś, vedouc² ¼schovy vys²laļŢ a/nebo vedouc² 
palivov® stanice.  

c) Minim§ln² poļet osob pŚi kombinov§n² funkc² je 17 aģ 19. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

PŘÍLOHA 5S 

TECHNICKÉ VYBAVENÍ 

A.5S.1 ÚČEL 

a) Tato smŊrnice slouģ² jako doporuļen² pro organizaci mezin§rodn²ch soutŊģ² F3D, ku  

prospŊchu poŚadatelŢ i soutŊģ²c²ch. ZdŢrazŔujeme, ģe se jedn§ o doporuļen² a ģe nemaj² 

takovou s²lu jako z§vazn§ ustanoven² Sportovn²ho Ś§du FAI, pokud nejde o pravidla 

uveden§ ve Sportovn²m Ś§du. 

b) Protoģe tato smŊrnice bude ġiroce distribuov§na a mŊla by bĨt normou pro mezin§rodn² 
soutŊģe F3D, mŊli by poŚadatel®, aby zabr§nili nedorozumŊn², pŚedem ozn§mit vġechny 
odchylky od t®to smŊrnice, kter® jsou nezbytn® kvŢli m²stn²m podm²nk§m, pokud tyto 
¼pravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenĨmi ve Sportovn²m Ś§du FAI. 

c) Tato smŊrnice slouģ² pŚedevġ²m pro mistrovstv² svŊta a kontinentŢ, ale jej² ļ§st mŢģe bĨt 
vhodn§ i pro otevŚen® mezin§rodn² soutŊģe. 

KromŊ vybaven² vĨslovnŊ poģadovan®ho sportovn²m Ś§dem FAI se poŚadateli dŢraznŊ doporuļuje 
n§sleduj²c² technick® vybaven² 

A.5S.2 Spektrální analyzátor 

a) Viz ABR 11.4 pro zaŚ²zen² k detekci r§diov®ho ruġen². 

b) PŚi soutŊģi mus² bĨt spektr§ln² analyz§tor obsluhov§n vedouc²m ¼schovy vys²laļŢ a bŊhem 
tr®ninku bezpeļnostn²m komisaŚem. 

A.5S.3 Místní rozhlas 

M²stn² rozhlas mŢģe bĨt pouģit pro osloven² jak soutŊģ²c²ch (vĨzvy k letu apod.) tak div§kŢ. 

A.5S.4 Přejímka modelů 

a) ProstŚedky pro ¼ļinn® oznaļen² registrovanĨch modelŢ, motorŢ a vĨfukovĨch syst®mŢ. 

b) N§hradn² certifik§ty modelŢ FAI a n§lepky FAI 

c) Ġablony pro kontrolu: 

i) RozmŊrŢ trupu, 175 mm a 85 mm 

ii) TlouġŠky kŚ²dla, 22 mm 

iii) PrŢmŊru kol, 57 mm 

iv) PolomŊru ġpiļky vrtulov®ho kuģelu, 5 mm 

d) Prav²tko pro kontrolu linearity zeslaben² kŚ²dla. 

e) Vybaven² pro pŚesn® v§ģen² modelŢ, mŊŚen² modelŢ a vĨpoļet prom²tnut® plochy na letiġti i 
mimo nŊj. Doporuļuje se poļ²taļ s vhodnĨm programem pro druh® mŊŚen². 

A.5S.5 Přejímka motorů 

a) VĨbava pro mŊŚen² motorŢ 

i) Pro mŊŚen² vrt§n² by mŊl bĨt pouģit alespoŔ tŚ²dotekovĨ dutinomŊr s minim§ln²m 

dŊlen²m 0,005 mm a pŚesnost² °0.002 mm. K pŚ²stroji mus² bĨt k dispozici tak® 
kalibraļn² krouģek vyrobenĨ podle odpov²daj²c² normy DIN pro kontrolu dutinomŊru 
pŚed mŊŚen²m. 

ii) Pro mŊŚen² zdvihu by se mŊl pouģ²t ļ²seln²kovĨ ¼chylkomŊr se zdvihem minim§lnŊ 

25 mm, minim§ln²m dŊlen²m 0,01 mm a pŚesnost² °0,020 mm, vybavenĨ vhodnou 
zar§ģkou pro usazen² na vrcholu v§lce. 

iii) Pro mŊŚen² zdvihu motoru, kterĨ je tŊsnŊ na hranice mŊŚic²ho rozsahu, by se mŊl 

pouģ²vat hloubkovĨ mikrometr s minim§ln²m dŊlen²m 0,005 mm a pŚesnost² °0.002 
mm.  

Pozn.: Ļ²seln²kov®mu ¼chylkomŊru se d§v§ pŚi mŊŚen² zdvihu pŚednost, protoģe se snadno pouģ²v§. 

b) ZpŢsob pouģit² 



 

 

 

i) Motory s odn²matelnou hlavou v§lce: 

Vrt§n² se m§ mŊŚit u horn² ¼vrati nebo v jej² bl²zkosti 

Zdvih se m§ mŊŚit ļ²seln²kovĨm ¼chylkomŊrem ve vhodn®m stoj§nku a usazen®m 
na vrcholu klikov® skŚ²nŊ nebo v§lce. 

ii) Motory s integr§ln² hlavou v§lce: 

Vrt§n² se mus² mŊŚit ode dna v§lce. PrŢmŊr by mŊl bĨt mŊŚen v m²stŊ, kde se p²st 
stĨk§ s v§lcem. Nen²-li to moģn® pak se m§ vrt§n² mŊŚit 3,5 mm pod korunou p²stu 
v horn² ¼vrati. Tento bod by mŊl bĨt pod karbonovĨm p§skem, kterĨ by mohl 
zmenġit zd§nliv® vrt§n² v§lce. 

N§hradnŊ je moģno mŊŚit prŢmŊr p²stu. P²st se m§ mŊŚit v m²stŊ nejvŊtġ²ho 
prŢmŊru. 

Pro mŊŚen² zdvihu mus² soutŊģ²c² poskytnout pomŢcky, kter® dovol² ot§ļen² 
klikov®ho hŚ²dele spojen®ho s ojnic² a p²stem o 360 stupŔŢ a je-li potŚebnĨ, 
i faleġnĨ v§lec. Ļ²seln²kovĨ ¼chylkomŊr se pak mŢģe pouģ²t stejnŊ jako u motoru 
s odn²matelnou hlavou. 

c) ZaŚ²zen² pro mŊŚen² vstupn²ho otvoru 

Pro mŊŚen² plochy kruhov®ho vstupn²ho otvoru poskytne poŚadatel kol²k 50 mm dlouhĨ 
s ġ²Śkou 12,00 mm (s toleranc² -0, + 0,05 mm) a tlouġŠkou 1 mm. Neprojde-li tato mŊrka 
Venturiho trubic² pod ģ§dnĨm ¼hlem, povaģuje se vstup za vyhovuj²c². Je-li vstupn² otvor 
jin®ho tvaru, nebo je vstupŢ v²c, mus² soutŊģ²c² dodat mŊrky, vĨkresy, vlastn² n§stroje nebo 
jin® prostŚedky, spolu s pŚ²sluġnĨmi vĨpoļty celkov®ho prŢŚezu vstupn² plochy, aby umoģnil 
kontrolu pouģit²m bŊģnĨch mŊrek nebo mikrometru. 

A.5S.6      Měření hlučnosti 

      KalibrovanĨ mŊŚiļ hluļnosti je specifikov§n v A.5P.2 

A.5S.7 Závodní vybavení 

1 startovn² praporek 

1 stopky pro start®ra 

1 jednominutov® hodiny dobŚe viditeln® piloty a mechaniky a pŚednostnŊ i ļasomŊŚiļi, pro ukazov§n² 
jednominutov®ho intervalu spouġtŊn² motorŢ. 

Praporky nebo jin® prostŚedky pro identifikaci jednotlivcŢ pŚed z§vodem na startovn²ch pozic²ch a na 
m²stech ļasomŊŚiļŢ a pylonovĨch rozhodļ²ch. 

Syst®m pro informaci soutŊģ²c²ch o poļtu uletŊnĨch okruhŢ, kterĨ je dobŚe viditelnĨ druģstvy i div§ky. 

3 sady ukazatelŢ Ś²znut², zŚetelnŊ viditelnĨch soutŊģ²c²mi a start®rem a pŚednostnŊ i ļasomŊŚiļi a 
rozhodļ²mi pylonŢ i postrann² ļ§ry.  

A.5S.8 Měření času a rozhodování 

3 stopky + 2 rezervn² stopky ukazuj²c² alespoŔ 1/100 s. 

3 ruļnŊ ovl§dan§ poļ²tadla okruhŢ + 2 rezervn² poļ²tadla 

VĨsledkov® l²stky 

Cel® vybaven² pro mŊŚen² ļasu, poļ²t§n² okruhŢ a rozhodov§n² mŢģe bĨt nahrazeno elektronickĨm 
poļ²taļovĨm syst®mem s v²cem²stnĨmi displeji, jak® byly pouģity v roce 2003 (MŊln²k, ĻR), 2005 (Tours, 
Francie) a 2007 (Muncie, USA) s vĨhodou pro soutŊģ²c² i veŚejnost. 

A.5S.9 Sekretariát 

Sekretari§t by mŊl bĨt v budovŊ nebo karavanu, ale pokud moģno ne ve stanu. 

Poļ²taļ s vĨsledkovĨm programem a tisk§rnou nebo elektronick® kalkul§tory. 

N§hradn² stopky. 

VĨsledkov§ tabule s fixy, nebo zaŚ²zen² pro zobrazen² vĨsledkŢ pro soutŊģ²c² i veŚejnost. 

PlatnĨ sportovn² Ś§d pro bŊģnĨ rok. 

Pravidla vystaven§ v Śeļi FAI (anglicky) a v n§rodn²m jazyku. 



 

 

 

PŘÍLOHA 5T 

SMĚRNICE PRO LOSOVÁNÍ ZÁVODŮ 

A.5T.1 ÚČEL 

a) Tato smŊrnice slouģ² jako doporuļen² pro organizaci mezin§rodn²ch soutŊģ² F3D, ku  

prospŊchu poŚadatelŢ i soutŊģ²c²ch. ZdŢrazŔujeme, ģe se jedn§ o doporuļen² a ģe nemaj² 

takovou s²lu jako z§vazn§ ustanoven² Sportovn²ho Ś§du FAI, pokud nejde o pravidla 

uveden§ ve Sportovn²m Ś§du. 

b) Protoģe tato smŊrnice bude ġiroce distribuov§na a mŊla by bĨt normou pro mezin§rodn² 
soutŊģe F3D, mŊli by poŚadatel®, aby zabr§nili nedorozumŊn², pŚedem ozn§mit vġechny 
odchylky od t®to smŊrnice, kter® jsou nezbytn® kvŢli m²stn²m podm²nk§m, pokud tyto 
¼pravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenĨmi ve Sportovn²m Ś§du FAI. 

c) Tato smŊrnice slouģ² pŚedevġ²m pro mistrovstv² svŊta a kontinentŢ, ale jej² ļ§st mŢģe bĨt 
vhodn§ i pro otevŚen® mezin§rodn² soutŊģe. 

A.5T.2 Hlavn² principy losov§n² jsou stanoveny v ABR B.11.4. 

A.5T.3 PŚi losov§n² je nutno br§t v ¼vahu, ģe piloti nebo mechanici mohou bĨt mechaniky v jin®m 

z§vodn²m druģstvu. 

PŚi pouģit² poļ²taļov®ho programu pro losov§n² je vhodn® br§t v ¼vahu omezen² v tomto poŚad²:  

a) PoģadovanĨ frekvenļn² odstup 20 kHz. 

b) Ģe jedna osoba mŢģe pŢsobit ve dvou n§rodn²ch z§vodn²ch druģstvech. Nen²-li moģno 
tomu zabr§nit v urļit®m letu skupiny, mŢģe bĨt pilotovi povoleno pouģ²t jin®ho mechanika 
pro tento let skupiny, ale pouze tehdy, byl-li tento mechanik registrov§n jako ļlen n§rodn²ho 
druģstva pŚed zaļ§tkem soutŊģe. 

c) Ģe v letu skupiny maj² bĨt rŢzn® n§rodnosti (pokud moģno). 

d) Ģe sloģen² letovĨch skupin m§ bĨt co nejrŢznŊjġ². To znamen§, ģe pilot m§ m²t technicky co 
nejvŊtġ² poļet jinĨch pilotŢ, se kterĨmi l®t§ v soutŊģi. Syst®m poļ²taļov® pŚ²pravy matic 
NMPRA takto losuje. 

e) Ģe skupinovĨ let pouze s jedn²m nebo dvŊma piloty poskytuje pilotovi jistou vĨhodu a proto 
by poļet letovĨch skupin s jedn²m nebo dvŊma piloty mŊl bĨt minimalizov§n a takov® lety by 
mŊly bĨt rovnomŊrnŊ rozdŊleny mezi soutŊģ²c². Syst®m losov§n² by mŊl m²t dostateļnou 
pruģnost pro doplnŊn² skupin pŚi n§hradn²ch letech, aby se minimalizoval poļet letovĨch 
skupin s jedn²m nebo dvŊma piloty. 

f) Kdyģ nen² poļet soutŊģ²c²ch dŊlitelnĨ tŚemi, je potŚeba losovat tak, aby v posledn²m z§vodŊ 
bylo jedno nebo dvŊ voln§ m²sta. N§hradn² lety mohou bĨt vyuģity pro doplnŊn², pokud to 
frekvence dovol². Je-li v posledn²m z§vodŊ jeden pilot a ģ§dnĨ n§hradn² let skupinu 
nedopln², pak se posledn² dvŊ letov® skupiny mus² letŊt po dvojic²ch. 

g) Mezi jednotlivĨmi letovĨmi skupinami mus² bĨt kaģd®mu soutŊģ²c²mu poskytnut pŚimŊŚenĨ 
ļas. 

A.5T.4 Kompletn² vylosov§n² (mimo ¼prav spojenĨch s n§hradn²mi lety) mus² bĨt provedeno pŚed 
zah§jen²m soutŊģe (ABR B.11.4). Pokud m§ Śeditel soutŊģe dŢvody k podstatnĨm zmŊn§m, mus² 
o tom podat zpr§vu na schŢzce vedouc²ch druģstev.   



 

 

 

PŘÍLOHA 5U 

SMĚRNICE PRO TRÉNINKOVÉ LÉTÁNÍ 

A.5U.1 ÚČEL 

a) Tato smŊrnice slouģ² jako doporuļen² pro organizaci mezin§rodn²ch soutŊģ² F3D, ku  

prospŊchu poŚadatelŢ i soutŊģ²c²ch. ZdŢrazŔujeme, ģe se jedn§ o doporuļen² a ģe nemaj² 

takovou s²lu jako z§vazn§ ustanoven² Sportovn²ho Ś§du FAI, pokud nejde o pravidla 

uveden§ ve Sportovn²m Ś§du. 

b) Protoģe tato smŊrnice bude ġiroce distribuov§na a mŊla by bĨt normou pro mezin§rodn² 
soutŊģe F3D, mŊli by poŚadatel®, aby zabr§nili nedorozumŊn², pŚedem ozn§mit vġechny 
odchylky od t®to smŊrnice, kter® jsou nezbytn® kvŢli m²stn²m podm²nk§m, pokud tyto 
¼pravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenĨmi ve Sportovn²m Ś§du FAI. 

c) Tato smŊrnice slouģ² pŚedevġ²m pro mistrovstv² svŊta a kontinentŢ, ale jej² ļ§st mŢģe bĨt 
vhodn§ i pro otevŚen® mezin§rodn² soutŊģe. 

A.5U.2 V souladu s ABR B.8.4, mus² bĨt v programu pŚed soutŊģ² jeden tr®ninkovĨ den. BŊhem tr®ninku 

sm² bĨt, z bezpeļnostn²ch dŢvodŢ, na z§vodn² dr§ze nejvĨġe ļtyŚi modely a osm, nebo nŊkdy 

devŊt lid² (pilotŢ, mechanikŢ, a nŊkdy bezpeļnostn² komisaŚ tr®ninku). Dva modely sm² bĨt 

souļasnŊ ve vzduchu. 

A.5U.3 DŢraznŊ se doporuļuje, aby na neofici§ln² tr®ninky dohl²ģel bezpeļnostn² komisaŚ. 

A.5U.4 Tento komisaŚ mŢģe pouģ²t syst®m pro pŚidŊlov§n² tr®ninkovĨch letŢ pro zajiġtŊn² spravedliv®ho 

rozdŊlen² tr®ninkov®ho ļasu, kterĨ je k dispozici, vġem pŚ²tomnĨm pilotŢm. 

A.5U.5 Bezpeļnostn² komisaŚ zajist², aby na z§vodn² dr§hu ġli vģdy nejvĨġe 4 piloti a 4 mechanici, ale 

radŊji ne m®nŊ, aby se urychlila vĨmŊna pilotŢ. Mus² zajistit, aby ve vzduchu byly souļasnŊ jen 

dva modely. 

A.5U.6 Viz tak® A.5V.4. 



 

 

 

PŘÍLOHA 5V 

SMĚRNICE PRO POŘADATELE 

A.5V.1 ÚČEL 

a) Tato smŊrnice slouģ² jako doporuļen² pro organizaci mezin§rodn²ch soutŊģ² F3D, ku  prospŊchu 

poŚadatelŢ i soutŊģ²c²ch. ZdŢrazŔujeme, ģe se jedn§ o doporuļen² a ģe nemaj² takovou s²lu jako 

z§vazn§ ustanoven² Sportovn²ho Ś§du FAI, pokud nejde o pravidla uveden§ ve Sportovn²m Ś§du. 

b) Protoģe tato smŊrnice bude ġiroce distribuov§na a mŊla by bĨt normou pro mezin§rodn² soutŊģe F3D, 
mŊli by poŚadatel®, aby zabr§nili nedorozumŊn², pŚedem ozn§mit vġechny odchylky od t®to smŊrnice, 
kter® jsou nezbytn® kvŢli m²stn²m podm²nk§m, pokud tyto ¼pravy nejsou v rozporu s pravidly 
uvedenĨmi ve Sportovn²m Ś§du FAI. 

c) Tato smŊrnice slouģ² pŚedevġ²m pro mistrovstv² svŊta a kontinentŢ, ale jej² ļ§st mŢģe bĨt vhodn§ i pro 
otevŚen® mezin§rodn² soutŊģe. 

 

A.5V.2 PLOCHA 

a) Pro uspoŚ§d§n² z§vodn² dr§hy viz 5.2.7.2; pro uspoŚ§d§n² letiġtŊ viz PŚ²loha 5Q. 

b) Jin® aspekty ovlivŔuj²c² vhodnost letiġtŊ zahrnuj² (nejsou v poŚad² dŢleģitosti): 

a) SnadnĨ pŚ²stup pro soutŊģ²c² pŚij²ģdŊj²c² po silnici, veŚejnou dopravou nebo pŚes mezin§rodn² 
pŚ²stavy a letiġtŊ. 

b) Dosaģitelnost pŚimŊŚen®ho ofici§ln²ho ubytov§n² pro vġechny soutŊģ²c², vedouc² druģstev, 
funkcion§Śe a alespoŔ nŊkter® doprov§zej²c² osoby a pomocn²ky. 

c) Ļas nutnĨ pro cestu mezi ofici§ln²m ubytov§n²m a letiġtŊm (v ide§ln²m pŚ²padŊ by to mŊlo bĨt 
m®nŊ neģ 30 minut pŚi norm§ln²m (v dan®m m²stŊ) dopravn²m provozu). 

d) Dostupnost m²stn²ch hotelŢ a kempŢ pro dalġ² doprov§zej²c² osoby. 

e) Moģnost parkov§n² vozidel na letiġti. 

f) M²stn² tr®ninkov® moģnosti, nen²-li letiġtŊ pŚ²stupn® pŚed zah§jen²m ofici§ln²ho tr®ninku. 

g) PoŚadatel mus² sledovat letiġtŊ pŚi vġech pl§novanĨch soutŊģ²ch, aby urļil moģn® pŚ²pady 
ruġen², kter® by mohlo postihnout kter®hokoli soutŊģ²c²ho. Vġechny takov® moģnosti mus² bĨt 
ozn§meny co nejdŚ²ve CIAM a NAC (n§rodn²mu aeroklubu). Frekvenļn² p§sma nebo urļit® 
frekvence, kter® byly shled§ny na letiġti prakticky bez ruġen² maj² bĨt tak® ozn§meny. 

c) PŚi n§vrhu letiġtŊ v nab²dce poŚ§d§n² CIAM, mus² NAC podat podrobnĨ popis vġech vĨġe uvedenĨch 
aspektŢ. 

d) Pro z§stupce CIAM z jin® zemŊ by mŊla bĨt umoģnŊna n§vġtŊva letiġtŊ a z§zem² (pŚednostnŊ ve 
stejnou roļn² dobu, v jakou bude poŚ§d§no mistrovstv²). Tato osoba mŢģe bĨt ļlen pŚedsednictva 
CIAM, pŚedseda nebo ļlen subkomise F3D, deleg§t CIAM nebo ļlen Jury FAI na ned§vn®m 
mistrovstv² F3D. PŚ²padnĨ deleg§t CIAM nebo ļlen pŚedsednictva CIAM by mŊl m²t ned§vnou znalost 
F3D. Z§stupce CIAM by mŊl diskutovat o letiġti s mezin§rodnŊ zn§mĨmi a uzn§vanĨmi model§Śi, kteŚ² 
l®taj² kategorii F3D a mŊli pŚ²leģitost pravidelnŊ l®tat na navrhovan®m letiġti. 

e) Mus² bĨt pops§ny ubytovac² moģnosti a stanoven® soutŊģn² vklady mus² bĨt rozdŊleny na povinnou 
ļ§st a ļ§sti za stravu a ubytov§n² (ABR B.7.2).. Tyto poplatky by mŊly bĨt schv§leny CIAM vļetnŊ 
odhadnut®ho rozpoļtu pŚ²jmu a n§kladŢ mistrovstv² (ABR PŚ²loha 1).  

f) CIAM by mŊly bĨt poskytnuty podrobn® souhrny meteorologickĨch podm²nek v ļase a m²stŊ 
navrhovan®ho mistrovstv², shrom§ģdŊn® ofici§ln² meteorologickou organizac² hostitelsk® zemŊ a 
pokrĨvaj²c² takov® skuteļnosti, jako rychlost a smŊr vŊtru bŊhem dne, rozsah teplot, sluneļn² svit a 
sr§ģky. PŚitom se rozhodnut² o pŚidŊlen² mistrovstv² norm§lnŊ pŚij²m§ na plen§rn²m zased§n² CIAM 
dva roky pŚed poŚ§d§n²m mistrovstv² (ABR B.6). 

g) DostateļnŊ vļas, ale ne před schválením předsednictvem CIAM v listopadu/prosinci 
před mistrovstvím, by mŊl poŚadatel odeslat informaci (bulletin ļ. 1) kancel§Śi FAI 
s poģadavkem na distribuci NAC a ļlenŢm pŚedsednictva CIAM. Bulletin ļ. 1 by mŊl bĨt 
poŚadatelem zasl§n jury tohoto mistrovstv² pŚ²mo. Informace by mŊla obsahovat popis letiġtŊ 
se vġemi zvl§ġtnostmi, mapku s um²stŊn²m letiġtŊ, ubytov§n² a m²sta registrace po pŚ²jezdu, 
pŚ²jezdovĨmi silnicemi a bl²zkĨmi mŊsty a podrobnou mapku letiġtŊ s vyznaļen²m vstupŢ a 
zak§zanĨch ploch. 



 

 

 

 

A.5V.3 Palivo (ABR pŚ²loha B.3 a F3D, 5.2.15) 

a) PoŚadatel mus² poskytnout standardn² palivo FAI pro pouģit² pŚi soutŊģi a nav²c za 
pŚimŊŚenou cenu aģ 20 litrŢ paliva na soutŊģ²c²ho pro tr®nink. O tr®ninkov® palivo mus² 
soutŊģ²c² poģ§dat pŚedem ( v dobŊ pŚihl§ġky a na pŚ²sluġn®m objedn§vkov®m formul§Śi 
poskytnut®m poŚadatelem spolu s pŚihlaġovac²m formul§Śem v pŚ²sluġn®m bulletinu) a palivo 
mus² bĨt k dispozici nŊkolik dn² pŚed ofici§ln² dnem pŚ²jezdu, pro pŚ²pad dŚ²vŊjġ²ho pŚ²jezdu 
soutŊģ²c²ch. Tato informace se soutŊģ²c²m sdŊl² prostŚednictv²m bulletinu. 

b) Palivo dodan® poŚadatelem mus² bĨt nam²ch§no ze surovin ġpiļkov® kvality. Metanol mus² 
bĨt alespoŔ komerļn², bez pŚ²sad. RicinovĨ olej mus² m²t alespoŔ kvalitu jako Castrol M.  

A.5V.4 Trénink (ABR B.8.4, pŚ²loha B.3) 

a) Je nutno vz²t v ¼vahu, ģe nŊkter§ druģstva pŚijedou radŊji nŊkolik dn² pŚedem pro moģnost 
tr®ninku. Doporuļuje se, aby bylo otevŚeno pro tr®nink letiġtŊ nebo vhodn§ plocha v bl²zkosti 
a bylo k dispozici objednan® palivo. 

b) BŊhem soutŊģe by mŊlo bĨt moģno prov§dŊt tr®ninkov® lety na soutŊģn²m letiġti nebo na 
jin®m vhodn®m m²stŊ v bl²zkosti. Kdykoli nen² letiġtŊ uģ²v§no pro soutŊģn² lety mŊlo by bĨt 
otevŚeno pro tr®nink pod dohledem bezpeļnostn²ho komisaŚe. 

A.5V.5 Program 

a) Roļn² doba pro soutŊģ by mŊla bĨt vybr§na tak, aby letov® podm²nky, teplota a poļas² 
vyhovovaly vŊtġinŊ soutŊģ²c²ch. 

b) Je ģ§douc², aby byly dva neofici§ln² tr®ninkov® dny pŚed zaļ§tkem soutŊģe nav²c 
k ofici§ln²mu tr®ninkov®mu dni. 

c) DoporuļenĨ program mistrovstv² svŊta a kontinentu vypad§ takto: 

i) PŚed ofici§ln²m dnem registrace aģ +3 dny neofici§ln²ho tr®ninku Ś²zen®ho 
bezpeļnostn²m komisaŚem, aby zajistil bezpeļn® lety a spravedliv® vyuģit² z§vodn² 
dr§hy (Viz tak® pŚ²lohy 5Q a 5U). Tento tr®nink by mŊl bĨt vyuģit pro z§cvik 
pylonovĨch rozhodļ²ch, rozhodļ²ch postrann² ļ§ry ( pro z²sk§n² shody v posuzov§n² 
nebezpeļn®ho a zmaten®ho l®t§n²) a ļasomŊŚiļŢ. Tyto tr®ninkov® dny by mŊly 
slouģit tak® k tomu, aby letiġtŊ bylo pŚivedeno k pln® funkļnosti, coģ ale mŢģe 
zpŢsobit pŚeruġen² neofici§ln²ho a voln®ho tr®ninku. 

ii) Prvn² ofici§ln² den mistrovstv² je urļen pro pŚ²jezd a registraci druģstev jejich 
vedouc²mi. V tento den mŢģe pokraļovat neofici§ln² tr®nink. Um²stŊn² registraļn² 
kancel§Śe by mŊlo bĨt oznaļeno smŊrovkami a tak® vyznaļeno na mapce v jednom 
z bulletinŢ. PŚi registraci by mŊl vedouc² druģstva dostat vġechny podstatn® materi§ly 
pro ļleny druģstva, jako jsou startovn² ļ²sla, identifikaļn² prŢkazky, stravenky, 
vstupenky na banket, podrobnosti ubytov§n² s mapkami, program vļetnŊ intervalŢ pro 
pŚej²mku a ofici§ln² tr®nink, seznam ¼ļastn²kŢ a taġky se suvenĨry a jin® informaļn² 
materi§ly, kter® mohou bĨt k dispozici. 

iii) DruhĨ den je urļen pro ofici§ln² tr®nink a pŚej²mku modelŢ. BŊhem ofici§ln²ho tr®ninku 
se doporuļuje, aby byla na m²stŊ a pouģila se pln§ organizace z§vodu, vļetnŊ vġech 
funkcion§ŚŢ, veġker®ho z§vodn²ho a ļasomŊrn®ho vybaven². Start®r a bezpeļnostn² 
komisaŚ se staraj² o bezpeļnost ofici§ln²ho tr®ninku. Program ofici§ln²ho tr®ninku 
s vyznaļenĨmi intervaly pro jednotliv§ druģstva usnadn² hladkĨ prŢbŊh. 

iv) Pak n§sleduj² 3 dny soutŊģn²ch letŢ, se 3 aģ 6 koly za den, se z§vŊreļnĨm 
ceremoni§lem a banketem posledn² den. 

v) Doporuļuje se, aby poļet kol na mistrovstv² svŊta a Evropy nebyl vŊtġ² neģ 15. PŚi 
mezin§rodn²ch soutŊģ²ch by poļet kol nemŊl bĨt menġ² neģ 6. Poļet kol mus² bĨt 
ozn§men poŚadatelem na schŢzce vedouc²ch druģstev pŚed zah§jen²m soutŊģe. 
Pokud povŊtrnostn², nebo jin® podm²nky vyģaduj² zmenġen² poļtu kol za den, mŢģe 
bĨt pŚid§n jeden den, nebo se svol§ schŢzka vedouc²ch druģstev, aby souhlasili se 
sn²ģenĨm poļtem kol. Takov® rozhodnut² m§ bĨt pŚijato co nejdŚ²ve, ale po tomto 
rozhodnut² by se mŊlo letŊt jeġtŊ minim§lnŊ pŊt dalġ²ch kol, protoģe pozdn² 
rozhodnut² mŢģe ovlivnit spravedlnost soutŊģe. 



 

 

 

vi) ZveŚejnŊnĨ program by mŊl obsahovat ļasy zah§jen² a ukonļen² kol. StejnŊ jako 
program letŢ by mŊl celkovĨ program obsahovat ļas a m²sto: 

¶ schŢzky poŚadatelŢ s vedouc²mi druģstev (Team Managers Meeting) po 
pŚ²jezdu; 

¶ slavnostn²ho zah§jen², kter® nekoliduje s pŚej²mkou modelŢ nebo tr®ninkem;  

¶ slavnostn²ho pŚed§n² medail² FAI nebo CIAM, pŚ²sluġnĨch trofej², diplomŢ FAI a 
jinĨch cen poŚadatele v²tŊzŢm. 

vii) Kopie programu obsaģen®ho v bulletinu (distribuovan®ho alespoŔ dva mŊs²ce 
pŚedem, postupem popsanĨm v A.5.2 (g)) by mŊly bĨt poskytnuty prostŚednictv²m 
vedouc²ch druģstev vġem ¼ļastn²kŢm pŚi pŚ²jezdu na mistrovstv². 

A.5V.6 Schůzky vedoucích druţstev 

a) Obvykle se veļer v den ofici§ln² registrace svol§ schŢzka vedouc²ch druģstev s poŚadateli, 
jury FAI a rozhodļ²mi, s n§sleduj²c²m programem (minim§lnŊ): 

i) PŚiv²t§n² druģstev Śeditelem soutŊģe. 

ii) PŚedstaven² jury FAI, start®ra, rozhodļ²ch a jinĨch funkcion§ŚŢ. 

iii) Neodkladn® probl®my spojen® s ubytov§n²m, dopravou nebo stravov§n²m 
soutŊģ²c²ch. 

iv) Losov§n² letov®ho poŚad². 

v) M²stn² pravidla. 

vi) Koment§Ś pŚedsedy jury FAI k pravidlŢm nebo letovĨm postupŢm, o kterĨch se jury 
domn²v§, ģe maj² bĨt zdŢraznŊny. 

vii) Koment§Śe ostatn²ch rozhodļ²ch nebo ļlenŢ jury k vĨkladu pravidel, nebo obecn®mu 
postupu pŚi soutŊģi. 

viii) ĻasovĨ program 

ix) Dotazy vedouc²ch druģstev. 

b) Na poģ§d§n² Jury FAI, poŚadatele nebo alespoŔ tŚ² vedouc²ch druģstev mŢģe bĨt svol§na 
dalġ² schŢzka vedouc²ch druģstev, podle poģadavku, nebo v pŚedveļer kaģd®ho soutŊģn²ho 
dne. 

A.5V.7 Tlumočníci 

a) Lze doporuļit, aby byli k dispozici tlumoļn²ci pŚi vġech stadi²ch mistrovstv² svŊta a 
kontinentŢ a umoģnili komunikaci mezi hlavn²mi funkcion§Śi, vedouc²mi druģstva a jury FAI. 
Minim§lnŊ by mŊly bĨt tyto tŚi kategorie osob schopny vz§jemnŊ komunikovat v angliļtinŊ 
nebo druh® ofici§ln² Śeļi mistrovstv². Hladk®mu prŢbŊhu mistrovstv² mŢģe napomoci 
poskytnut² tlumoļn²ka tŊm druģstvŢm, kter§ nejsou schopna komunikovat v nŊkter®m 
z ofici§ln²ch jazykŢ. 

A.5V.8 Ceremonie 

a) Je ģ§douc² drģet vġechny ceremonie kr§tk® a snadno srozumiteln®. 

b) Slavnostn² zah§jen² 

i) Kl²ļovĨm prvkem slavnostn²ho zah§jen² je uveden² druģstev a uv²tac² pozn§mky 
poŚadatelŢ a pŚedsedy jury FAI. Podle poļtu druģstev nebĨv§ vhodn® hr§t hymnu kaģd® 
zemŊ. Je-li to ale poģadov§no, mŊli by vedouc² druģstev pŚiv®zt sv® n§rodn² hymny. Pro 
kaģdĨ st§t, jehoģ druģstvo nedodalo hymnu, nebo pro soutŊģ²c² ze zem², kter® jsou 
pouze doļasnĨmi ļleny FAI, se zahraje hymna FAI. 

ii) Na zaļ§tku slavnostn²ho zah§jen², pot® co druģstva zaujmou sv§ m²sta, zahraje se 
hymna FAI a vztyļ² vlajka FAI.  Na konci zah§jen² prohl§s² pŚedseda jury FAI mistrovstv² 
za zah§jen® a zahraje se hymna poŚ§daj²c² zemŊ. 

c) Ud²len² cen (B.14.4) 

i) Ud²len² cen by mŊlo bĨt oddŊleno od z§vŊreļn®ho banketu, aby mohli bĨt pŚ²tomni 
vġichni ¼ļastn²ci, bez ohledu na to, zda se z¼ļastn² banketu. 



 

 

 

ii) Z§kladem pŚ²pravy na ud²len² cen je shrom§ģdŊn² vġech trofej², medail² a diplomŢ urļenĨch 
k pŚed§n², a diplomy s vyplnŊnĨmi jm®ny v²tŊzŢ. 

iii) Pro pŚed§n² v²tŊzŢm v jednotlivc²ch i druģstvech by mŊly bĨt k dispozici stupnŊ nebo jinĨ stŚedovĨ 
prostor ļi podium, aby fotografov® mŊli dobrĨ vĨhled. 

d) Slavnostn² zakonļen² 

i) Po ud²len² cen n§sleduje slavnostn² zakonļen², kter® zahrnuje z§vŊreļn® pozn§mky poŚadatelŢ a 
pŚedsedy jury FAI. 

ii) Na konci t®to ceremonie se zahraje hymna FAI a vlajka FAI se symbolicky pŚed§ vedouc²mu 
druģstva nebo z§stupci zemŊ, kter§ m§ poŚ§dat pŚ²ġt² mistrovstv². 

e) Z§vŊreļnĨ banket 

PŚi pŚ²pravŊ z§vŊreļn®ho banketu je nutno m²t na pamŊti, ģe hlavn²m potŊġen²m ¼ļastn²kŢ je setk§n² 
s ostatn²mi a vz§jemn® debaty. Aby to bylo umoģnŊno, je ģ§douc² nezjedn§vat velk® zvl§ġtn² umŊlce 
nebo Śeļn²ky ļi hlasitou hudbu k veļeŚi. 

A.5V.9 Postup přejímky modelů 

a) PŚej²mka modelŢ mus² probŊhnout podle ABR B.16. 

b) PŚej²mka m§ tŚi f§ze: 

prvn² f§ze -  pŚed zah§jen²m soutŊģe; 

druh§ f§ze -  n§hodn® kontroly bŊhem soutŊģe 

tŚet² f§ze -  po pŚedbŊģnĨch vĨsledc²ch. 

c) Prvn² f§ze pŚej²mky ï pŚed zah§jen²m soutŊģe 

Kontroluj² se:  

Certifik§t modelu 

Plochy kŚ²del a ocasn²ch ploch 

TlouġŠka koŚenŢ kŚ²del 

RozpŊt² 

VĨġka, ġ²Śka a prŢŚez trupu 

Kryt motoru 

PolomŊr ġpiļky kuģelu 

Hmotnost modelu (such§) 

Fail-safe 

Zav²r§n² paliva 

Sac² otvory 

VĨfukovĨ syst®m 

Oznaļen² vĨfuku 

ZdvihovĨ objem motoru 

Oznaļen² motoru 

Olympijsk® identifikaļn² znaky 

Identifikaļn² k·d modelu 

N§lepka FAI 

Pozn§mky: 

i) Potvrzen²m kontroly n§lepky FAI by mŊla bĨt znaļka pŚes okraj n§lepky a model 
pŚedstavovan§ nesmazatelnĨm zvl§ġtn²m symbolem nebo raz²tkem organizace. Pouģije-li 
se raz²tko, je dŢleģit®, aby raz²tkov§ barva odol§vala deġti palivu i mazadlŢm. 

ii) Identifikaļn² p²smena nebo ļ²sla (jedineļnĨ k·d) na modelu kaģd®ho soutŊģ²c²ho by mŊla 
bĨt identifikov§na pŚi kaģd®m z§vodŊ a zaps§na s letovĨmi ļasy soutŊģ²c²ho. Je-li 
soutŊģ²c² ze zemŊ, kter§ je doļasnĨm ļlenem FAI, mus² bĨt na vġech pŚihl§ġk§ch, 
letovĨch a vĨsledkovĨch listin§ch pouģita m²sto tŚ²p²smenov® zkratky jeho zemŊ p²smena 
ĂFAIñ. 

iii) Vġechny motory a tlumiļe, kter® se mohou pouģ²t v soutŊģi, mus² bĨt oznaļeny snadno 
viditelnou identifikaļn² znaļkou. Zkontrolovan® motory a zapsan® t²mto zpŢsobem nesm² 
bĨt vymŊnŊny s jinĨm soutŊģ²c²m. (B.16.11) 

 



 

 

 

d) Pro snadnĨ a hladkĨ prŢbŊh prvn² f§ze pŚej²mky by mŊl bĨt sestaven program se stejnĨmi intervaly pro 
kaģd®ho soutŊģ²c²ho. 

e) Chce-li soutŊģ²c² registrovat dalġ² model, (ABR B.16.1 a B.16.12) mus² pŚedloģit poŚadateli 
odpov²daj²c² certifik§t pro novĨ model. Ļas a m²sto kontroly dalġ²ho modelu, kterou soutŊģ²c² 
poģaduje, by mu mŊly bĨt jasnŊ sdŊleny prostŚednictv²m vedouc²ho druģstva. 

f) Druh§ f§ze: nam§tkov§ kontrola modelŢ v prŢbŊhu soutŊģe 

i) Modely ke kontrole by mŊly bĨt vyb²r§ny n§hodnŊ, takovĨm zpŢsobem, aby neobtŊģoval a 
nepŚek§ģel soutŊģ²c²m. Model by mŊl bĨt vzat do ¼schovy ihned po letu a zkontrolov§n co 
nejdŚ²ve. VĨsledky tŊchto kontrol by mŊly bĨt zaps§ny. UpozornŊn² na kontrolu by nemŊlo bĨt 
d§v§no pŚedem. 

ii) Tyto kontroly se dŊlaj² nav²c k z§kladn² kontrole, kterou technickĨ komisaŚ prov§d² pŚed kaģdĨm 
letem. 

g) TŚet² a koneļn§ f§ze ï po pŚedbŊģnĨch vĨsledc²ch 

i) Pro kontrolu charakteristik vġech modelŢ, kter® pouģili soutŊģ²c² na prvn²m, druh®m a tŚet²m m²stŊ 
(ABR B.16.14) je proz²rav® pŚevz²t do ¼schovy alespoŔ i modely ļtvrt®ho, aby mohly bĨt 
zkontrolov§ny v pŚ²padŊ diskvalifikace nŊkter®ho z prvn²ch tŚ². 

ii) Je moģn® udŊlat opŊtovnou kontrolu na letiġti, pokud jsou tam podm²nky pro pŚesn§ mŊŚen². Jinak 
by mŊly bĨt modely pŚevzaty na letiġti a pŚevezeny na jin® m²sto pro proveden² kontroly. V tomto 
pŚ²padŊ mŢģe pilot doprov§zet sv® modely, s t²m, ģe nikdy nezŢstane u modelŢ s§m bez dohledu. 

iii) CelkovĨ zdvihovĨ objem motoru 

1. Pro urļen² celkov®ho zdvihov®ho objemu motoru mus² bĨt pŚesnŊ zmŊŚen zdvih a vrt§n² 
motoru(Ţ) pŚesnĨmi mŊŚidly v souladu s A.5S.5. 

2. ZdvihovĨ objem se z²sk§ vyn§soben²m plochy p²stu zdvihem. PŚi vĨpoļtu zdvihov®ho objemu 
se mus² pouģ²t namŊŚen® rozmŊry s plnou pŚesnost². Pokud je pouģito v²c motorŢ, vypoļ²t§ 
se celkovĨ zdvihovĨ objem souļtem namŊŚenĨch zdvihovĨch objemŢ vġech motorŢ s plnou 
pŚesnost². Pak se vypoļtenĨ zdvihovĨ objem zaokrouhl² dolŢ na dvŊ desetinn§ m²sta.  To 
znamen§, ģe ļ²slice na tŚet²m a dalġ²ch desetinnĨch m²stech se vymaģou a vĨsledek se 
porovn§ s dovolenou maxim§ln² hodnotou 6,6 cm

3
. 

3. N§sleduj²c² pŚ²klady jsou uvedeny pro ilustraci postupu: 

VypoļtenĨ objem 6,596 6,604 6,608 6,612 

ZaokrouhlenĨ objem 6,59 6,60 6,60 6,61 

V toleranci? ano ano ano ne 

 

h)    VĨfukovĨ syst®m 

 Postup pro kontrolu a schv§len² vĨfukov®ho syst®mu je d§n v PŚ²loze 5 


