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VSechna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka federace
(FAI). Kazda osoba, ktera jedna jménem FAI, nebo néktery z jejich ¢lend je timto opravnén kopirovat,
tisknout a Sifit tento dokument za téchto podminek:

1. Dokument slouzi pouze pro informaci a nemtize byt vyuzivan ke komerénim uceltim.
2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢asti musi obsahovat tuto poznamku o autorskych
pravech.

Upozoriiujeme, ze jakykoli vyrobek, postup nebo technologie popsana v tomto dokumentu miize podiéhat
jinému pravu dusevniho vlastnictvi vyhrazenému FAI nebo jinym subjektim a timto k nému neni dano
opravneéni.



PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FAI

VSechny mezinarodni sportovni akce pofadané zcela nebo ¢asteéné podle pravidel Sportovniho Fadu
Mezinarodni letecké federace (FAl); jsou oznaceny jako Mezinarodni sportovni akce FAIl,. Podle
Stanov FAl; FAI vilastni a kontroluje vSechna prava tykajici se Mezinarodnich sportovnich akci FAI.
Clenové FAl,, v ramci svych narodnich Uzemis, uplatfuji vliastnictvi FAI Mezinarodnich sportovnich
akci FAI a zadaji o jejich zafazeni do Sportovniho kalendare FAlg.

Opravnéni a pravomoc vyuzivat prava ke komerénim aktivitam na takovych akcich, vCetné, ale nejen
pro reklamu pfi nebo na takovou akci, pouziti nazvu akce nebo loga pro obchodni Ucely a pouziti
zvuku a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném Ccase, je
podminéno pfedchozim souhlasem FAIl. To se tyka pfredevSim vSech prav pouzit materialy,
elektronické ¢i jiné, ktera tvofi ¢ast zplsobu nebo systému rozhodovani, bodovani, hodnoceni
provedeni, nebo informace vyuZzité na Mezinarodnich sportovnich akcich FAl;.

Kazda Letecka sportovni komise FAlg je opravnéna v zastoupeni FAI dojednat se &leny FAI nebo
jinymi subjekty pFfednostné souhlas na pFeneseni prav nebo jejich €asti k jakékoli Mezinarodni
sportovni akci FAI (kromé Svétovych leteckych hery), ktera je zcela nebo z €asti organizovana podle té
¢asti Sportovniho fadu,, za kterou je tato Sportovni komise odpovédna,4. Jakykoli takovyto prevod
prav se musi uskuteénit podle ,Ujednani pofadatele“;,, jak je upfesnéno v platném Nafizeni FAI
kapitola 1, odstavec 1.2 ,Pravidla pro pfevod prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI“.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery pfijal odpovédnost za pofadani néjaké sportovni akce FAI, at jiz
pisemné ¢i bez pisemné dohody, zaroven pfijal také vySe uvedena vlastnicka prava FAI. Pokud
nedoslo k formalnimu pfevodu prav, vS8echna prava k akci si drzi FAI. Bez ohledu na jakoukoli dohodu
nebo pfevod prav, bude mit FAI, zdarma pro sv(j vlastni archiv a/nebo propagaéni pouziti, volny
pfistup k jakémukoli zvukovému a/nebo obrazovému zaznamu z jakékoli sportovni akce FAI a vzdy si
vyhrazuje pravo mit celou akci nebo jakoukoli jeji &ast nahranou, nafilmovanou a/nebo
vyfotografovanou pro takovéto vyuZiti, a to bez poplatku.

1 Stanovy FAI, kapitola 1, odstavec 1.6

2 Sportovni fad FAI, obecna &ast, kapitola 3, odstavec 3.1.3.
3 Stanovy FAl, kapitola 1, odstavec 1.8.1

4 Stanovy FAl, kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6 2 5.6.1.6
5 Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.1

6 Stanovy FAl, kapitola 2, odstavec 2.3.2.2.5,

7 Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.3

8 Stanovy FAI, kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6
9 Sportovni fad FAI, obecna &ast, kapitola 3, odstavec 3.1.7
10 Sportovni fad FAI, obecna ¢ast, kapitola 1, odstavec 1.2. a 1.4
11 Stanovy FAl, kapitola 5, odstavec 5.6.3

12 Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.2



Aktualizace a graficka uprava: Ing. Tomas Bartovsky

V ORIGINALE STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA
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SVAZEK F5

ODDIL 4C — MODELY LETADEL — F5 — S ELEKTRICKYM POHONEM

Cast pét — Technicka pravidla pro radiem fizené soutéze

Kategorie 5.5 - Modely letadel s elektrickym pohonem
Kategorie 5.5.1 - Obecna pravidla

Kategorie 5.5.2 -  Souté&Zni pravidla

Kategorie 5.5.3 - F5A, Akrobacie

Kategorie 5.5.4 -  F5B, Motorové vétroné (kategorie MS)
Kategorie 5.5.6 - F5D, Zavody kolem pylonu (kategorie MS)
Pfiloha 5 A - Nakresy obrat F5A

Prozatimni discipliny

Kategorie 5.5.5 -  F5C, Vrtulniky

Kategorie 5.5.7 -  F5E, Solarni modely letadel

Kategorie 5.5.8 - F5F, 10-ti clankové motorové vétroné (pro juniory a seniory)
Kategorie 5.5.9 - F5G, Velké vétroné

Pfiloha 5 B - Nakresy obrat F5C

Pfiloha 5 C - Popis obrati F5C

Pfiloha 5 D - PFirucka pro rozhodc¢i F5C

Pfiloha 5 E - Pravidla pro soutéze Svétového poharu

Poznamka: PFilohy 5A-5E jsou v samostatném dokumentu nazvaném ,Svazek F5, RC modely
s elektrickym pohonem, Pfilohy SA-5E*.
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TOTO VYDANi OBSAHUJE NASLEDUJICi OPRAVY OPROTI VYDANIi Z ROKU 2007

Tyto zmény jsou vyznaéeny dvojitou ¢arou na pravém okraji tohoto vydani

Plenarni schiize
Paragraf schvalujici Struény popis zmény Zménu vlozil
zménu
Novy paragraf c) pro definici F5B, specifikaci modelu a pocet
5.5.4.1b)ac) s L e L
svazkUll baterii, Pfecislovani nasledujiciho paragrafu.
5.5.6.2b) F5D: Technicka specifikace, baterie
5.5.6.3d) F5D: Vymazan feminek pod bradou . Emil
2007 Giezendanner
5.5.6.5.a) F5D: Vymazan ,pomocnik® a ,mechanik"“ Predseda
e+ ww o podkomise F5
5.56.6.7.a) F5D: Stanoveno, kdy zagina méfeni €asu
5.5.6.9.b) F5D: Vymazana véta, jako dlsledek predeslych
5.5.6.7.d) F5D: Stanovena akce po havarii
5542 F5B opraven nadpis paragrafu Technicka
Bez . : : - sekretarka
5554 Pfidan nadpis paragrafu a aktualizovan graf Listopad 2007
CtyFleté zmény pro informaci
Plenarni schiize
Paragraf schvalujici Struény popis zmény Zménu vlozil
zménu
5.5.6.2.b B Pfrerovnany paragrafy pro srozumitelnost
ez -
5.5.6.3 Subparagraf oznacen alfa pro srozumitelnost Technicka
55.2.2 sekretarka
5.56.3.2d Bez Zmény angli¢tiny pro srozumitelnost Prosinec 2006
5.5.6.3.a,b,g
5.5.3.1. a)-b) Paragraf definic a spec.; zménén vahovy limit
5.5.3.2.b) Modifikovan postup finalového kola
5.5.3.2.d) 2006 Modifikovan letovy hranol a pfistavaci plocha
5.5.3.3.b) Zménéna vzdalenost obratd
P Pfredseda
5.5.3.4.b) Tabulka, M?dlflkovany hodnoty K-Max podkomise F5
5535B Tabulka, pfidan radek 7a, obrat ,nozovy letovy kruh 13/09/06
5.5.3.6 bez Nasledna zména : zménén graf viz 5.5.3.2.d)
5.5.5.3.a) Stanoveni max. priméru rotoru
5.5.6.2.b) 2006 Vymazana véta SubC
5.5.6.3.b)-g) Pridan novy odstavec a dalSi odstavce precislovany
5.5.4.1.b) Oprava chyby minimalni plochy Predseda
5.5.6.2.a) Bez Oprava chyby maximaliniho zatizeni podkomise F5
5.5.6.9.) Oprava chyby hodnoceni pfi nedokonceni letu 13/09/06
5.5.4.4.b) 2005 Pfidavek tykajici se bezpe€nostni cary Jo Halmanova
5.5.6.8.a) Po&et modelt 17/01/05
55.7,5.5.8,5.5.9 Nové prozatimni kategorie F5E, F5F a F5G
5530 Alesporn dva pfedbézné lety, zvétSeni letového Casu, zvétSeni
T rozméru drahy
5.5.3.3 Pocet vybiranych obratd
5.5.3.4 Zmény v systému oznadeni Predseda
2004 - podkomise F5
5.5.3.6 Aktualizace tabulky
5.5.3.7 Aktualizovan obrazek akrobatického hranolu
5.5.4.1.i)a) Zména poctu letl
5.5.4.1.i)b) Zména baterii
5542 ZlepsSeni soutézni letové plochy

Pokr./... CtyFleté zmény pro informaci
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CtyFleté zmény pro informaci.../Pokr

Ctyfleté zmény pro informaci
Plenarni schize
Paragraf schvaalujici Stru€ny popis zmény Zménu vlozil
zménu
5.56.6.2.b) Zmény baterii
55.6.7 Vymazano ,spusténi praporku®; vlozeno ,piekroéil linii“
5.5.6.9 Vymazano ,startovaci signal®; viozeno ,prekro¢il linii*
5.5.6.4 V obrazku vymazan smeér vétru
5.5.6.6.3.b Zménéno hodnoceni na 200

ZMRAZENi PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU

S odvolanim na odstavec A.12 Svazku ABR :

Ve vSech kategoriich bude pfisné uplatfiovano ¢tyfleté pravidlo neménnosti specifikace leteckych modeld,
sestav obratd a soutéznich pravidel, ale v souladu s cyklem poradani mistrovstvi svéta kazdé kategorie. To
znamena, ze ve Svazku F5:

(a) mohou byt pfisté zmény schvaleny na Plenarni schizi v roce 2008 s platnosti od ledna 2009.

(b) Prozatimnich kategorii se toto omezeni netyka

Jediné povolené vyjimky ze &tyfletého zmrazeni pravidel jsou skuteéné a naléhavé bezpecnostni zalezitosti,
nezbytna objasnéni pravidel a rozhodnuti tykajici se hluku.
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5.5.
5.5.1
5.5.1.1

5.5.1.2

5.5.1.3

5.5.1.4

5.5.1.6

5.5.2
5.5.2.1

SVAZEK F5
CAST PET - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE RADIEM RiZENYCH MODELU

KATEGORIE F5 - MODELY LETADEL S ELEKTRICKYM POHONEM
OBECNA PRAVIDLA
Definice modelii letadel s elektrickym pohonem

Model letadla, u néhoz vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy, které zGstavaji za
letu nepohyblivé, vyjma Fidicich ploch, a ktery je fizen pilotem na zemi pouZivajicim radiové fizeni,
nebo rotujicimi plochami v pfipadé vrtulnikd. Pohonna jednotka pro elektricky motor nesmi mit
Zadné pevné spojeni se zemi nebo jinym modelem ve vzduchu. Dobijeni pohonné jednotky ze
slunecnich €lanki za letu je povoleno.

Stavitel modelu letadla
Pravidlo B.3.1. Oddilu 4b (stavitel modelu letadla) neplati pro kategorii F5.
Obecné charakteristiky RC modelli letadel s elektrickym pohonem F5

(vrtulniky viz odstavec 5.5.5.3)

Maximalni celkova plocha 150 dm?
Maximalni hmotnost 5kg
Zatizeni 12 az 75 g/dm? (pylony viz odstavec 5.5.6.2)

a) Napajeci zdroj mize sestavat z jakychkoli dobijecich baterii (nebo vedlejSich ¢lankd),
maximalni napéti bez zatéze nesmi prekroCit 42 voltd. Pokud se méfi napéti, déla se tak
v dobé, kdy zacina pfipravny €as pro pilota. Po méfeni je pilotovi poskytnut 5 minutovy
pfipravny ¢as podle odstavce 5.5.2.4.

b) Specifikace baterii pro F5B, F5D a F5F jsou uvedeny v pfisluSnych pravidlech téchto kategorii.

c) Mechanické nebo chemické Upravy jednotlivych Elankd, napf. pro snizeni jejich hmotnosti,
nejsou povoleny kromé vymény izolacniho obalu jednotlivych ¢lanku.

d) Jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z leteckého modelu k pilotovi je zakazano.
Pocet modelt letadel

Soutézici miize v soutézi pouzit dva modely letadel, v kategorii pylonu tfi. Soutézici mize b&éhem
soutéze kombinovat ¢asti modelu letadla za prfedpokladu, ze vysledny model odpovida pravidlim a
ze dily byly pfed zahajenim soutéze prekontrolovany.

Soutézici a pomocnik

Kazdy soutéZici musi obsluhovat své radiové vybaveni sdm. Kazdému soutézicimu jsou povoleni
dva pomocnici a vedouci druzstva.

SOUTEZNIi PRAVIDLA
Definice platného letu

V pribéhu dvouminutového (2) startovniho ¢asu ma soutézici povolen neomezeny pocet pokusd,
vypusténi z ruky nebo startl ze zemé. Pokus zacina, kdyz je model vypus$tén soutézicim nebo
pomocnikem(ky). Po prvnim pokusu neni jiz povoleno vzit si jiny model. Casoméfi¢ zmackne
stopky pfi kazdém pokusu. Po dvou minutach neni povoleno zadné dalSi vypusténi nebo vzlet a let
je povazovan za platny, at model leti nebo ne. Pilot mizZe dostat dal$i dvouminutovy startovni limit
pouze kdyz:

a) Soutézici nemuze provést let kvuli vnéjSimu ruseni ovéfeném poradatelem.
b) Soutézici nebyl bodovan z ddvodd mimo jeho kontrolu.

V téchto pfipadech muze byt let kdykoli opakovan podle rozhodnuti feditele soutéze.

SC4_Vol_F5_Electric_08 Platné od 1. ledna 2008 Strana 8



5.5.2.2

5.5.2.3

5.5.2.4

5.5.2.5

5.5.3
5.5.3.1

ZruSeni letu a diskvalifikace
Let je anulovan:

a) Kdyz pilot pouzije model, ktery neodpovida pravidlim CIAM. V pfipadé Uumysiného nebo
hrubého poruSeni pravidel muze byt, podle posouzeni Feditele soutéze, soutézici
diskvalifikovan.

b) Kdyz model letadla ztrati v pribéhu letového €asu jakoukoli ¢ast. Ztrata ¢asti pfi pfistani (tzn.
dotyk se zemi nebo jinou prekazkou), béhem letu kvuli kolizi s jinym modelem se nepocita.

c) Kdyz byl model letadla ve stejné soutézi pouzit jiz jinym soutézicim.
d) Kdyz ma pilot vice nez dva pomocniky.

e) Kdyz se néjaka ¢ast modelu letadla nepfistane a nezlstane v klidu ve vzdalenosti do 100 m od
pfistavaciho bodu. Pro motorové vétrové toto pravidlo plati pouze po zahajeni ulohy Cas a
pfistani.

f) Pokud pro motorové vétroné nebyla zahajena uloha Cas a pfistani a také pokud model
nepfistane na vyznacené letové strané bezpecénostni linie a ve vzdalenosti do 100 metr(i od
jejiho priseciku s bazi A nebo B.

g) Kdyz model letadla, na rozdil od prohlaseni soutéziciho, nesl vice nez povoleny pocet ¢lanku
jako zdroj energie pro motor nebo napéti pfesahuje 42 voltu.

h) Soutézici je diskvalifikovan, kdyz je model letadla fizen nékym jinym nez soutézicim.

i) Kdyz se model letadla dotkne soutéziciho nebo jeho pomocnika béhem prfistavaciho obratu,
nebudou pfidéleny Zadné body za pfistani.

Organizace soutéze
Kontrola vysilac¢l a frekvenci viz Oddil 4b, odstavec B.8.

Odpovédna osoba vyda soutézicimu vysilaé pouze na zacatku jeho pfipravného ¢asu podle
5.5.2.4.

Organizace starti

Soutézici budou sestaveni do skupin podle pouzivanych frekvenci tak, aby bylo umoznéno co
nejvice soucasné probihajicich letd. Pokud je to mozné, jsou skupiny sestavovany tak, aby v jedné
skupiné nebyli piloti ze stejné zemé nebo druzstva. Letové pofadi skupin se uruje rovnéz podle
pouzivanych frekvenci. Soutézici maji pravo na pétiminutovy pfipravny €as pfed vyvolanim na
start.

Hodnoceni

Poradatel musi ustanovit skupinu nejméné tfi rozhodc¢ich rtizné narodnosti, vybranych z oficialniho
seznamu rozhod€ich CIAM.

Poznamka: Tato Obecna pravidla a SoutéZni pravidla plati pro tfidy F5 akrobatl (5.5.3.),
motorovych vétrofd (5.5.4.), vrtulnikd (5.5.5.) a pro zavod kolem pylonu (5.5.6.).

KATEGORIE F5A - AKROBATICKE MODELY LETADEL S ELEKTRICKYM POHONEM
a) Definice

Tato pravidla pro soutéze akrobatickych modelll letadel s elektrickym pohonem vyuziji vyhod a
zvlastnosti elektropohonu. Tyto soutéZe mohou byt pofddany na sportovistich a v rekreacnich
arealech.

Obecné pravidla 5.5.1 a Soutézni pravidla 5.5.2 plati, pokud neni stanoveno jinak.
b) Specifikace modelu

Maximalni hmotnost 3 kg
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5.5.3.2

5.5.3.3

Organizace soutézi F5A
a) Startovni poradi

Startovni pofadi pro prvni kolo uréi los. Pro druhé kolo se jako startovni pofadi pouZije obracené
poradi vysledkové listiny. Nikdy po sob& nesmi nasledovat stejné frekvence a &lenové druzstva
musi byt oddéleni alespori jednim soutéZicim. Startovni pofadi pro zavérecné kolo ur&i opét los.

b) Pocet letd

Soutézici budou mit alespon tfi pfipravné lety se stejnou sestavou. Deset nejlepSich nebo prvni
tretina soutézicich (pokud je to méné nez 10) dle vysledkové listiny po tfech pfipravnych kolech,
poleti s jinou sestavou dvé zavérecna kola s doprovodem hudby.

c) Pocet pokusl

Kazdy soutéZici ma jeden pokus pro kazdy platny let. Let je platny, kdyZ se uskuteénil pokus, bez
ohledu na vysledek.

d) Uspofadani drahy

Uspofadani drahy zalezi na velikosti soutézZni plochy, sestava z hranolu o rozmérech 110 x 75 x 75
metr(l. Béhem letu musi soutézici stat uprostfed baze b tohoto hranolu na strané divakd. Rozhodgi
musi sedét 3 az 5 metrl za soutézicim. Baze b je zaroven bezpecnostni linii. Pfistavaci plocha,
rovnobé&zna s bazi b, je 25 krat 50 m.

e) Definice platného letu

V prabéhu dvouminutového (2) startovniho ¢asu ma soutézici povolen neomezeny pocet pokust
(vypusténi z ruky nebo na podvozku). Je povoleno pouzit druhy model letadla. Po uplynuti
dvouminutového limitu nesmi dojit k dalSimu vzletu a let je povazovan za platny, at model leti Ci
nikoli.

f) Pracovni ¢as

Let musi byt dokonen béhem 6 minut véetné 2 minutového startovniho ¢asu. Pokud model
pfistane po uplynuti 6 minut, odecte se z vysledku 50 bodu. Stejné penale se udéli, pokud je hudba
del$i nez 6 minut. Cas zadina bézet od zvukového signalu nebo od za&atku hudby (dle rozhodnuti
startéra) a konci, kdyz se model dotkne zemé.

g) Klasifikace

Konecnou klasifikaci ur€uje soucet dvou nejlepsSich pfipravnych letd a primér dvou zavérecnych
kol.

Sestava obratui
a) Slozeni sestavy

Kazdy soutéZici si vybere pro své pfipravné lety maximalné 8 a pro zavérecny let maximalné 12
obratll z katalogu (5.5.3.4). Sestavy pro pfipravné lety musi soutéZici odevzdat poradateli jednu
hodinu pfed zahajenim prvniho kola. Okrajové obraty jsou volné a nesmi byt sepsany. Sestava pro
findlové lety musi byt sepsana soutézicim a spolu s nahravkou hudby na kazeté predana
poradateli po zvefejnéni vysledkl prfipravnych kol. Vybér hudby je libovolny.

b) Provedeni obrat(

Obraty musi byt provedeny uprostied hranolu pfed rozhod&imi b&éhem nepferuSovaného letu, v
pofadi uréeném soutézicim. Kazdy (stfedovy) obrat musi byt proveden pfiblizné 50 az 120 metrd
pfed soutéZicim. Vykruty a noZové lety musi byt provedeny rovnobé&zné se stranou b, ostatni
obraty mohou byt provedeny i kolmo na bazi b. Kazdy obrat za€ind a konéi ve vodorovné linii ve
stejné urovni.
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5.5.3.4 Hodnoceni

a) Skupina rozhod¢ich

Poradatel musi ustanovit skupinu &tyf nebo péti rozhod&ich, pro mezinarodni soutéze nejlépe
razné narodnosti, ktefi jsou vybrani z oficialniho seznamu rozhod¢ich CIAM.

Pfed kazdou soutézi se uskute¢ni porada rozhodcich. Vylosovany soutézici, ktery neni mezi
prvnimi péti ve startovnim pofadi, poleti zahfivaci lety.

b) Systém znamkovani

Kazdy let mize byt kazdym rozhod¢im ohodnocen znamkou mezi 0 a 10 nasledovné:

K-faktor Pripravné lety Finalové lety
Predmét hodnoceni K max. Maxﬂ. K max. MaX;
bodu bodu
Presnost kazdého obratu, dokonalost 50 500

(max. 12 obrat()

Celkovy dojem (v€etné obratl, vzletu a

o . o o o 50 500 50 500
fistani), ukazka obratd, pfistani uvnitf

gebo vn)é pfistavaciho poFI)e (45 bez podvozku) | (450) (45) (450)

Harmonie, rytmus a elegance 10 100

100 1000 60 600

CELKEM (95) (950) (55) (550)

5.5.3.5 A -Obraty

a) Obecné

Okrajové obraty spojuji jeden stfedovy obrat s nasledujicim stfedovym obratem. Jsou volné a jsou
kombinaci vSech moznych obratl nebo ¢asti obrat(, tzn. prekruty, pfemety, vyvrtky atp.

b) Umisténi

VSechny okrajové obraty musi byt provedeny uvniti hranolu. Okrajové a stfedové obraty musi byt
oddéleny vodorovnym letem o délce nejméné 10 metr(.

¢) Hodnoceni

Okrajové obraty se nesmi hodnotit samostatné. Predvedeni téchto obratl se zapocitava do
celkového dojmu. Létani mimo hranol sniZuje celkovy vzhled.

SC4_Vol_F5_Electric_08 Platné od 1. ledna 2008 Strana 11



5.5.3.5 B - Obraty

Zakladni obrat K |Moznost 1 K |Moznost 2 K |Moznost 3 K
Pfemety normalni Ctyfi pfemety spojené ve
1. ; 2 |s vykrutem(y) 3 |s kopanym vykrutem | 4 |stoupani &i klesani 7
(min. 2) . .
Ctvrtvykruty
. . . Ctyfi pfemety spojené ve
2. Pr(_emety obracene 3 |s vykrutem(y) 4 |s kopanym vykrutem | 5 |stoupani i klesani 8
(min. 2) . .
Ctvrtvykruty
3. |Ctvercovy pfemet | 3 |s dvéma pllvykruty | 4 |se &tyfmi ptlvykruty 5 |se Ctyfmi celymi vykruty 6
. . vodorovna e x . svisla ¢tvercova osma se
4. |Kubanska osma 3. . 4 |svisla ¢tvercova osma | 5 N o 6
Ctvercova osma dvéma pulvykruty
5. |Vykrut(y) 2 |dva vykruty 3 |pomaly vykrut 4 |dva vykruty opacné 5
Bodovy vykrut (min. ey . ; , Ctyfbodovy prevraceny
6. 2 body) 3 |Ctyfbodovy 4 |osmibodovy 5 vykrut 6
7 INozow let 3 pfevraceny 4 pfevraceny s celym 5 pfevraceny s kopanym
' y s pllvykrutem vykrutem pulvykrutem
. Vodorovna osma Pfemet v noZzovém . . 9
7a |NozZovy let v kruhu . Svisla osma v nozovém letu
vV noZzovém letu letu
8 \v/ylfru_ty Eio !<ruhu se| , |se Styfmi celymi 5 [S€ Ctyfmi opacnymi 7 |s jednim vykrutem 8
Ctyfmi pulvykruty vykruty vykruty
9. |Vyvrtka 1 |3 otocky 2 |2 otoCky opacné 3 |3 otocky na zadech 4
10. | Prekrut 2 k?mt?lnovany s 3 kgmblnovany s celymi 4 komb|r}ovarjy s vykrutem a 5
pulvykruty vykruty kopanym vykrutem
taZzena nebo tlacena, . .
§ o o kombinovans tazen_a nebo'tlace'na,
11. |Smycka tazena 2 |tlacena 3 s palvykruty a 4 |kombinovana s vykrutem(y) | 5
bodovymi vykruty a kopanym vykrutem
12, |VYkruty ve viseni | 5 140 5 | i 6 |vice nez i 8
(min. 1)
Cylindr tazeny s 2 tazeny s celymi tlaCeny s pllvykruty Ci tlaceny s vykruty Ci
13.| 22 31 4 AR 5 A 6
pulvykruty vykruty bodovymi vykruty kopanymi vykruty
14. |Souvrat o |8 palvykruty 3 (S celymi vykruty 4|8 vykrutem nahoru a 5

nahoru a dolt

nahoru a dolt

kopanym vykrutem dold

Nakresy obratl viz Pfiloha 5.A.

5.5.3.6 Akrobaticky hranol F5A

5.5.3.6. F5A Aerobatic Box

Safety Line

w=110m
d=75m
h=75m
s=3-5m

Judge

Competitor = soutézici,

Judge = rozhodci,

Safety Line = bezpecnostni linie,
Judges Line = linie rozhod¢ich
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5.5.4 KATEGORIE F5B - MOTOROVE VETRONE S ELEKTRICKYM MOTOREM
5.5.4.1 Definice

a) Definice: Tato soutéz je vice ukolovou soutézi pro RC motorové vétroné s elektropohonem,
ktera sestava ze dvou uloh:

1) Vzdalenost
2) Cas a pfistani

Tyto dveé ulohy se provadeéji bez preruseni v jednom letu. Musi se letét nejméné dva a maximalné 8

b) Specifikace modelu letadla

Minimalni hmotnost bez baterie 1000 g
Minimalni plocha 26,66 dm?

Typ baterie Lithium polymer
Maximalni pocet ¢lankl za sebou 6

(Clanky paralelné nejsou povoleny)
Maximalni hmotnost svazku baterii 600 g

Omezeni energie elektronickym omezovacem,
ktery zastavi motor max. 1750 wattminut

c) Maximalni pocet svazku baterii
pro vstup do soutéze 1 svazek na 2 kola, 1 svazek na opakovani letu

d) Startovni poradi: Startovni poradi pro prvni kolo urci los. Jako startovni pofadi pro dalSi kola se
pouZije obracené pofadi vysledkové listiny. Nesmi po sobé& nasledovat stejné frekvence a
¢lenové jednoho druzstva.

5.5.4.2 Usporadani drahy a organizace

a) Dvé pomysiné svislé roviny vzdalené od sebe 150 m urcuji hranice pro oto€eni a jsou nazvany
baze A a baze B. Bezpecnostni rovina je stanovena kolmo k témto rovinam. Bezpecnostni
rovina je nekoneéna. Pozorovaci zafizeni pro zjiStovani pretnuti bazi A a B jsou umisténa ve
vzdalenosti 5 m od bezpec€nostni roviny.

b) Pro pfistavani musi poradatel opatfit tfi soustfedné kruhy o praméru 30, 20 a 10 metr(, nebo
pasku ¢i SAdru se znackami ve stejné vzdalenosti, umisténé na ploSe tak, aby nevzniklo
nebezpedi kolize s modelem soucasné létajicim ulohu vzdalenost.

5.5.4.2 A - Usporadani soutézni plochy F5B

Baze B mize byt bud napravo nebo nalevo od baze A.

FEE Contest Site Layout Competitor = soutéZzici,
1,;? Helper = pomocnik,

Safety Plane = bezpecnostni rovina,
Sighting device =pozorovaci zafizeni ,
f'—- Landing circles = pristavaci kruhy

Alternative = nahradni

r rHe-Iper ﬁd’? ‘i;pw
Competitor. 150m Safety Plane
Em gl = &
Sighting * : Landing circles * Slghting Altarnative
devlce @10m T device landing clches
e 20m
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5.54.3

5.5.4.4

5.5.4.5

Hodnoceni

a) Pro kazdy let je celkovy vysledek vytvofen souctem dil¢iho vysledku A a B kazdého
soutéziciho.

b) Jednotlivy vysledek kazdého kola je normalizovan na body nejlepsiho soutéziciho toho kola.

vykon soutéZiciho
Body = 1000 x

vykon nejlepsiho soutéziciho
Pfrepocitané body se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
c) V pfipadé shody rozhoduje o vitézi lepsi Skrtany let.

Start
a) Pfed odstartovanim musi soutézici ukazat svému Casoméfici, jak ovldda motor(y) na svém
vysilagi (zapnuto, vypnuto, zpétny chod).

b) K odstartovani dojde ve vzdalenosti do 10 m od baze A.

c) Model letadla je vypustén k letu pfimo z rukou soutéZiciho nebo jeho pomocnika, bez dalSi
pomoci. Model nesmi byt vypustén z vétsi vysky nad zemi, neZz na jakou pilot normalné
dosahne.

Uloha vzdalenost

a) Tato uloha zagina, kdyz je model letadla vypu$tén z rukou, a kon&i po uplynuti 200 sekund. Cas
vypusténi sleduje jeden Easoméfic.

Tato uloha musi byt provedena s alespon dvéma stoupanimi s bézicim motorem, ale neni
povoleno vice nez deset stoupani s bézicim motorem. Za prulety dokonéené po 11. a dalSim
stoupani s bézicim motorem nebudou udéleny Zadné body.

Rozhodnuti, kolik ¢asu spotfebuje na kazdé stoupani (chod motoru) a kolik na klouzavy let, je
na soutézicim.

b) Spusténi a vypnuti motoru musi pilot hlasit svym ¢asoméricam.

c) Kdyz po zastaveni motoru model letadla poprvé proleti bazi A ve sméru k bazi B, zatne

Casoméri¢ pocitat prulety. Model musi dokongit co nejvice prilett od startovniho bodu baze A k
bazi B a zpét.

d) Pocitani praletl kon¢i opétovnym zapnutim motoru, stejné jako uplynutim 200 sekund.

e) Casomé¥i¢ oznamuje soutéZicimu, kdy jeho model letadla prolétava bazi A a praporeénik nebo
zvukové zafizeni signalizuje prilet bazi B. Absence signalu znamena, Zze model letadla
neprolétl spravné bazi. Zafizeni pouzivana ke kontrole pruletu svislou rovinou musi zaru€ovat
rovnobéznost t&chto rovin.

PFi hodnoceni této ulohy bude pfidéleno NULA bodl za cely let, dlohy vzdalenost i ¢as, pokud
jakakoli ¢ast modelu letadla preleti na zakazanou stranu bezpecnostni roviny.

f) Soutézici, jeho pomocnik(ci) a vedouci druzstva musi zUstat na bazi A, dokud nedokonéi tlohu
vzdalenost. Nikdo kromé prapore€nika se nesmi zdrzovat na bazi B a davat znameni.

g) Kazdy dokonceny prulet bude ohodnocen 10 body. KdyZz model letadla nedokon&i nejméné
jeden prulet po nékterém z prvnich dvou stoupani, odecte se z vysledku této ulohy 30 bodu.

Po uplynuti 200 sekund této ulohy, coZz bude oznameno zvukovym signalem, za€ind okamzité
uloha ¢as.

SC4_Vol_F5_Electric_08 Platné od 1. ledna 2008 Strana 14



5.5.4.6

5.5.4.7

5.5.5
5.5.5.1

5.5.5.2

Uloha é&as a pristani
a) Tato uloha musi byt ukon&ena do 600 sekund od okamZiku, kdy byl dan zvukovy signal.
b) Rozhodnuti, na jak dlouho a jak ¢asto zapne motor, je na soutézicim.

c) Casoméfié méfici ¢as klouzavého letu (1) zapne stopky vzdy, kdyZ je motor vypnut. Cas
klouzavého letu koné&i bud’ opétovnym zapnutim motoru nebo kdyZ se model letadla po pfistani
zastavi. SoutéZici musi hlasit ¢asoméfiCi zapnuti a vypnuti motoru slovy "ZAPNUTO" a
"VYPNUTO".

d) Cas klouzavého letu se séita a za kazdou celou sekundu klouzavého letu bude pfidélen jeden
bod.

e) Za kazdou celou sekundu letu po uplynuti 600 sekund se odecita jeden bod.

f) DalSi body se pfidéluji za pfistani; 10 bodu se pfidéli, kdyz se model letadla zastavi v 30 m
kruhu, 20 bod(, kdyz se zastavi ve 20 m kruhu a 30 bod(, kdyz se zastavi v 10 m kruhu.
Vzdalenosti se méfi od stfedu kruhl ke Spi¢ce modelu letadla.

g) Pokud dojde k pfistani po uplynuti 630 sekund od zahdjeni této ulohy, Zadné dalSi body se
nepfidéluji (viz 5.5.4.6.a)).

Plocha

Soutéz musi probihat na ploSe s pfiméfené rovnym terénem, s pfiméfené malou pravdépodobnosti
svahového nebo vinového proudéni.

KATEGORIE F5C - VRTULNIKY S ELEKTROPOHONEM
Definice

Radiem fizeny vrtulnik s elektrickym pohonem je letadlo t&28i neZ vzduch, jehoZ veskery vztlak a
pohon ve vodorovném sméru pochazeji od rotorového systému(t), otacejiciho se kolem svislé osy.
Tento rotorovy systém je pohanén elektromotorem. Jsou povoleny pevné vodorovné nosné plochy
o velikosti do 4 % z obézné plochy nosného rotoru(t). Je povolen pevny nebo ovladatelny
stabilizator o velikosti do 2 % z obézné plochy nosného rotoru(li). Vznasedla, konvertoplany nebo
letadla, ktera se vznaseji pomoci doll obraceného vrtulového proudu nejsou povaZovana za
vrtulniky.

Stavitel modelu letadla

Odstavec B.3.1 Oddilu 4b (Stavitel modelu letadla) se nevztahuje na tfidu F5C.

5.5.5.3 Obecné charakteristiky radiem fizenych vrtulnikl s elektrickym pohonem

a) Maximalni pramér rotoru  Venkovni modely 1,15.m
Halové: 0,75m
b) HMOTNOST: Hmotnost modelu neni omezena.

c) ZDROJ: Napajeci zdroj pro elektromotor mize sestavat ze 30 nebo méné nabijecich ¢lanku.
Primarni, tedy nenabijeci ¢lanky jsou zakazany. Nezatizené napéti baterie nesmi pfesahnout 42
voltd. Vyména baterie béhem letu neni povolena. Pokud se méFi napéti, déje se tak na zacatku
pfipravného letu pilota. Po ukon€eni méfeni je pilotovi povolen 5 minutovy pfipravny Cas dle
5.5.5.12.

d) GYRA: Elektronicky gyroskop je povolen pouze pro svislou osu.
e) ROTOROVE LISTY: Celokovové hlavni nebo ocasni rotorové listy jsou zakazany.

f) Jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi je zakdzano.
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5.5.5.4.
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5.5.5.5

5.5.5.6

5.5.5.7

5.5.5.8

Pouze funkcionafi, piloti a mechanici

Divaci

Pocet pomocniki

Kazdy soutézici mGze mit pouze jednoho mechanika/pomocnika. Mechanik/pomocnik musi
oznamovat nazev, zacatek a konec kazdého obratu. Muze pilota informovat o sméru vétru,
zbyvajicim letovém cCasu, pfiblizeni se zakazanym prostorim a vstupech do letového prostoru.
Mechanik/pomocnik nesmi plsobit jako trenér a nesmi obsluhovat radiové zafizeni soutéziciho.

Vedouci druzstva mohou sledovat let ze vzdalenosti 5 m za rozhod¢imi a mimo startovaci box.
Vedouci druzstva mize pomoci jako mechanik/pomocnik, pokud neni pro tento ukol k dispozici jina
osoba.

Pocet modelt

Pro pfihlaseni jsou pfipustné dva (2) modely. Modely 1 a 2 mohou byt zamé&nény pouze v prostoru
startovaciho boxu.

Pocet letd

Na kontinentalnim nebo svétovém Sampionatu ma kazdy soutézici pravo na Ctyfi (4) platné
pfipravné lety. Po skonceni pfipravnych letd ma prvnich 10 nebo 20 % soutézicich (pokud je to
vice nez 10) pravo na ffi finalové lety. Na narodnich nebo otevienych mezinarodnich soutézich se
systém pfipravnych/finalnich letl nevyzaduje.

Definice platného letu

Za platny je povazovan let, ke kterému je soutézici oficialné vyvolan. Let maze byt dle uvazeni
feditele soutéZe opakovan, pokud model neodstartoval kvuli nepfedvidatelné udalosti mimo
kontrolu soutéziciho, jako napfiklad:

a) let nemohl byt bezpecné proveden v povoleném Casovém limitu;
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5.5.5.9

5.5.5.10

b) soutézici prokaze, ze mu bylo v letu zabranéno vnéjSim zasahem;

¢) hodnoceni nebylo mozné z divodd mimo kontrolu soutéziciho (porucha modelu, baterii nebo
radia se nepovazuji za zavady mimo kontrolu soutéziciho). V takovych pfipadech mize byt let
opakovan ihned po nezdafeném pokusu, v prubéhu stejného kola nebo na konci kola, dle
uvazeni feditele soutéze.

Bodovani

Kazdy obrat je kazdym rozhod¢im ohodnocen body od 0 do 10 (v€etné polovin bodu). Tyto body se
nasobi K-Cinitelem pfisludného obratu. V kazdém kole se kazdému soutézicimu vydava nova
bodovaci karta. Na bodovaci karté se objevi pouze startovni €islo soutéziciho (zadné jméno nebo
narodnost). Kazdy neuplny obrat bude ohodnocen nula (0) body. Pofadatel urci funkcionare, ktery
stoji na misté, znéhoz mize dobfe pozorovat let nad zakazanym prostorem. Zakazanym
prostorem je vySrafovana plocha za ¢arou rozhodCich na Obrazku 5.5.5.4.A. Tento prostor se
rozprostira do nekonec¢na vlevo, vpravo a dozadu. Pfestupky jsou signalizovany obrazovym nebo
zvukovym signalem. Soutézici, ktery vlétne do tohoto prostoru, bude penalizovan nula (0) body za
dany let. Nicméné, rozhod¢i budou bodovat vSechny obraty. A pokud byl spachan prestupek, po
skonCeni letu se body vymazou ze vSech bodovacich karet. Kromé toho se neudéli Zadné body,
kdyz:

a) soutézici léta s modelem, se kterym jiz na téze soutézi létal jiny soutézici, nebo létd s modelem,
ktery neodpovida definici a obecnym charakteristikach radiem Fizeného vrtulniku s elektrickym
pohonem podle 5.5.5.3.;

b) soutézici neodevzda vysila¢ do uschovny nebo s vysilatem pracuje béhem kola bez povolent;
c) soutézici nastartuje model mimo startovaci box;

d) soutézici si vyzvedne sv(j vysila¢ z Uschovny dfive, nez byl oficialné vyzvan.

Hodnoceni

Po ukongeni &ty platnych (pfipravnych) letd se pro stanoveni umisténi druzstev pouziji tfi nejlepsi
vysledky. NejlepSich 10 nebo 20 % (pokud je jich vice nez 10) v8ech sout&zicich (zaokrouhleno
nahoru v pfipadé lichého C&isla) poté soutézi ve tfech finalovych kolech, aby se urcilo kone¢né
umisténi jednotlivcll. Vysledky tfi nejlepSich pFipravnych letli (normalizované na 1000 bodu) se
pocitaji jako jeden vysledek. Tento vysledek plus tfi vysledky finalovych kol davaji 4 vysledky, z
nichz tfi nejlepsi se pocitaji pro zavére¢né poradi jednotlivcd. Finalové lety pro ureni umisténi
jednotlived jsou vyzadovany pouze pro kontinentalni nebo svétové Sampionaty. Pokud je soutéz
preruSena v pribéhu pfipravnych kol, pocitaji se pro zavére¢né poradi vSechna dokoncena
pfipravna kola, po vySkrtnuti nejhorsiho. Pokud je soutéz pferuSena béhem finalovych kol, pocitaji
se pro zavére¢né umisténi jednotlivel vysledky vSech ukonéenych finalovych kol plus vysledky
pfipravnych kol. VSechny vysledky kazdého kola se normalizuji pfidélenim 1000 bodl nejvySe
hodnocenému letu.

Zbyvajici vysledky se potom normalizuji procentnim vyjadfenim z 1000 bodd podle poméru daného
vysledku k vysledku vitéze v daném kole. Pokud je mozZné uskuteénit pouze jedno kolo, kone¢né
hodnoceni se pak provede na zakladé tohoto jednoho kola.

Pfiklad:
vysledeky
body, = x 1000
vysledeky,
kde bodyy = body udélené soutéZicimu x
vysledek = vysledek soutéziciho x
vysledeky) =  vysledek vitéze kola

V pfipadé shody na prvnich tfech mistech rozhoduje nejvyssi ze Skrtnutych vysledku. Pokud i
potom dojde ke shodé, musi se béhem jedné hodiny uskuteénit rozlet ,nahla smrt®.
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5.5.5.11

5.5.5.12

5.5.5.13

Rozhodci

Pro kontinentalni a svétové Sampionaty musi pofadatel ustanovit skupinu péti rozhod¢&ich pro
kazdé kolo. Rozhod¢i budou nejlépe riizné narodnosti a budou jmenovani ze seznamu osob, které
jsou schvalovany Narodni kontrolou leteckych sportd a CIAM. Koneény vysledek kazdého letu se
otevienych nebo jinych Mezinarodnich soutézi muze byt pocet rozhodgich snizen az na tfi, pficemz
se zadné body neskrtaji.

a) Pred kontinentalnim nebo svétovym Sampionatem se uskutecni tréninkové lety pro rozhodc¢i
s naslednou poradou.

b) Bodovaci systém musi byt organizovan tak, aby piloti i divaci jasné vidéli body pfidélené viemi
rozhod¢&imi po kazdém letu. Zdznamy do bodovacich karet musi psat sami rozhod¢éi.

Organizace
KONTROLA VYSILACU A FREKVENCI (viz Oddil 4b, odstavec B.8).
PORADI LETU

Poradi letl pro prvni pfipravné kolo urci los, pfi€emz se musi vzit v uvahu to, aby po sobé
nenasledovaly stejné frekvence a aby bezprostfedné po sobé neletéli ¢lenové stejného druzstva.
Letové poradi pro kolo dvé, tfi a &tyfi zaCne v prvni, druhé a tfeti Ctvrtiné pivodniho pofadi. Poradi
pro kazdé findlové kolo uréi samostatny los.

PRIPRAVA LETU

Soutézici musi byt vyvolan nejméné 5 minut pfed vyzvanim ke vstupu do startovaciho boxu.
Startovaci box o priméru 2 m je vymezen mimo letovou linii a prostor divaku, soutézicich a modeld
(viz schéma 5.5.5.4A). Z bezpecnostnich duvodl smi byt baterie pfipojena pouze kdyz je model ve
startovacim boxu. Jakmile €as letu pfedchoziho soutéZiciho dosahne péti minut, da startér signal.
Soutézici ma pét minut na posledni sefizeni. Model se smi ve startovacim boxu vznést pouze do
vysSky o€i a nesmi se otacet o vice nez 180 stupfiti vievo nebo vpravo vzhledem k soutézicimu.
Pokud se model oto&i o vice nez 180 stupnu, je let ukonéen. Pokud soutézici neni po 5 minutach
pfipravného ¢asu pfipraven, je mu povoleno dokoncit sefizeni ve startovacim boxu, ale jeho letovy
Cas se méfi od okamziku uplynuti 5 minutového pfipravného ¢asu. Jakmile pfedchozi soutézici
dokon¢i posledni obrat, da startér pokyn, Ze soutéZici mize opustit startovaci box. SoutéZici nebo
jeho pomocnik mize odnést model pfimo do stfedového kruhu.

LETOVY CAS

Letovy €as v délce deviti minut zaCina okamzZikem, kdy soutéZici opusti se souhlasem startéra a
rozhod¢ich startovaci box, nebo uplynutim pétiminutového pfipravného ¢asu. Pokud pfidéleny Cas
uplyne pfed dokonCenim sestavy, zbyvajici obrat(y) se hodnoti nula body a soutéZici je pozadan,
aby s modelem co nejdfive pfistal.

OMEZENI

Soutézici muze do stfedového kruhu model donést nebo tam s nim dolétnout (a pfistat na ném) po
opusténi startovaciho boxu. Pokud neni model nesen soutézicim nebo pomocnikem, musi letét s
lyzemi nebo podvozkem v urovni oCi bez provadéni obratll (zadné rotace o vice nez 180 stupnu
vzhledem k soutézicimu). Jakmile je model jednou ve stfedovém kruhu, neni povoleno zadné dalsi
sefizovani a let musi byt zahajen.

Sestavy obratt

Letovy program pro kazdé kolo sestava z nejvySe Sesti (6) obratd z 18 navrzenych ve dvou
nasledujicich seznamech. Pilot si musi vybrat dva obraty ze seznamu 1 (obraty ve visu) a dva
obraty ze seznamu 2 (akrobatické obraty). Dva dalSi obraty mohou byt vybrany ze seznamu 1
a/nebo 2. Kazdy obrat ma pfidéleny koeficient K, kterym se vynasobi po€et bodu od rozhod¢Cich od
0 do 10 (viz 5.5.5.9 Bodovani).
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Seznam 1 (obraty ve visu) Seznam 2 (akrobatické obraty)

11: Viseni, 5 sekund K= 21: Vodorovny let K=1
12: Viseni bokem K=2 22: Vodorovny kruh, polomér 25 m K=2
13: Kruh s ocasem dovnitf K=3 23: Pfemet K=3
14: Pismeno M ve viseni K=3 24: Pristani s oto¢kou o 180 stupnil K=3
15: Svisly trojuhelnik K=4 25: Majak K=4
16: Kruhy K=4 26: Polovina S K=4
17: Pirueta K=4 27: Autorotace K=4
18: Ctyfbodova pirueta K=5 28: Vykrut K=5
19: Kruh 3pickou dovnitf K=6 29: Autorotace s otockou o 180 stuprili K=6

Nakresy obratt F5C viz Priloha 5.B.

5.5.5.14 Predvadéni sestav

5.5.5.15

5.5.5.16

Na zacatku kazdého letu, poté, co pilot nebo jeho pomocnik pfipravili model ve stfedovém kruhu,
jsou rozhod¢i informovani o Cislech a nazvech obrat(, v pofadi, v jakém je pilot planuje pfedvést.
Pofadi ohladené na zacatku letu urCuje pilot s ohledem na nasledujici zasady:

a) VSechny obraty ve visu musi byt v jedné sérii.

b) VSechny akrobatické obraty musi byt v dalSi sérii.

c) Poradi obou sérii uruje pilot.

d) Jakmile je pofadi obratll nahlaSeno rozhod¢im a let byl zahajen, nemuze byt pofadi ménéno.
e) Pilot maze pro kazdé kolo vybrat jiné obraty.

Béhem vSech obratd musi pilot stat v kruhu o priiméru 1,5 m (oznaceno P1 - P3 na obrazku
5.5.5.4A Usporadani soutézni plochy), ktery je pfidéleny pro dany obrat (viz Popis obratu v Pfiloze
5 B). Pilot si mize vybrat, Ze bude stat jinde (sniZzeni hodnoceni o dva (2) body) a mlze také
model doprovazet (vysledek se déli dvéma (2)). Viz Pfiloha 5C.

Pilot musi predvést kazdy ohlaSeny obrat jenom jednou b&hem letu. Cislo, zadatek a konec
kazdého obratu musi byt ohlaSen soutézicim nebo jeho pomocnikem. Obrat provedeny mimo sérii
ma za nasledek nulové hodnoceni za dany obrat.

Pfed zahajenim prvniho obratu ve visu musi soutézici s modelem pfistat ve stfedovém kruhu a
jednou ho usadit do spravné polohy. Model letadla muze byt obracen Spickou doleva nebo
doprava, ale musi byt rovnobézné s linii rozhodcich. Obraty museji byt predvadény v poradi
ohlaseném pred startem. Pokud se béhem obratl ve visu upravi poloha modelu, bude nasledujici
obrat hodnocen nula body.

VSechny akrobatické obraty museji byt pfedvedeny v prostoru, na ktery maji rozhod¢i jasny vyhled.
Tento prostor je vymezen zornym polem do 60 stupnd nad horizontem a liniemi 60 stupfiu doprava
a doleva od rozhodcich 1 a 5. Nedodrzeni tohoto pravidla bude penalizovano ztratou bodd.
Akrobatické obraty museji byt pfedvedeny v plynule navazujici sérii, s obratem provedenym pfi
kazdém praletu pfed rozhodCimi. Obratové obraty nejsou nijak omezeny. Bé&hem série
akrobatickych obratli ma soutézici povoleny pouze dva prilety pfed rozhod¢imi bez pfedvedeni
obratu (volné prulety). Po tfetim volném priiletu budou vSechny nasledujici akrobatické obraty
hodnoceny nula body.

Popis obratu
Viz Priloha 5C.
Prirucka pro rozhod¢i

PFiru¢ka pro rozhod¢i tfidy F5C viz Pfiloha 5 D, Pfiru¢ka pro rozhod¢&i F5D.
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5.5.6.
5.5.6.1

5.5.6.2

a)

5.5.6.3

KATEGORIE F5D - MODELY LETADEL S ELEKTROPOHONEM PRO ZAVOD KOLEM PYLONU
Obecné
Pokud neni uvedeno jinak, plati Obecna pravidla 5.5.1. a Soutézni pravidla 5.5.2.

Technicka specifikace

Model letadla
Minimalni hmotnost 1.000 g
Maximalni plosné zatizeni 65 g/dm?
b) Baterie

Typ baterie: NiMH nebo Li-Polymer
o Pouzita baterie musi byt bud typu 1 (NiMH) nebo 2 (Li-Polymer)
o SoutéZici musi typ ohlasit pfed zahajenim soutéze

e Zména typu baterie po tomto ohlaSeni znamena diskvalifikaci z ceké soutéze.

1) NiMH
o Baterie je omezena bud hmotnosti nebo poctem ¢lanku a jejich rozméry:

e Maximalni hmotnost: 425 g
Hmotnost baterie zahrnuje pajeni, izolaci, kabely a konektory

nebo
e Maximalni pocet valcovych ¢lanku: 7
e Maximalni priimér 24 mm
e Maximalni délka (v€etné polovych nastavcu): 45 mm
2) Li- Polymer
o Baterie je omezena hmotnosti, po¢tem ¢lankd spojenych za sebou a celkovym pocétem
baterii.
e Maximalni hmotnost: 27549

Hmotnost baterie zahrnuje pajeni, izolaci, kabely a konektory

e Pocte ¢lanku zapojenych za sebou: az5
(paralelné zapojené ¢lanky nejsou povoleny)
e  Soutézici smi mit maximalné Ctyfi soupravy baterii v jedné soutézi.
Maximalni primérny vykon v intervalu 60 sekund je 800 W.
Elektricky vykon musi byt b&hem letu zaznamenavan. Zaznamové zafizeni musi byt zafazeno do
elektrického obvodu mezi baterii a regulator motoru. Pilot musi poskytnout technické zafizeni pro

analyzu zaznamu a rozliSenim alespofi 10 W a dvéma zaznamy za sekundu (frekvence zaznami
22 Hz).

Elektricky vykon musi byt kontrolovan funkcionafem. Primérna analyza vykonu mulze byt

provedena v zaznamovém zafizeni libovolné v libovolném letovém Case. V kterémkoliv intervalu 60

s musi byt v limitu. PfekroCeni elektrického vykonového limitu do 5,0% je hodnoceno jako jeden

prestupek (cut); pfekroceni o vice nez 5,0 % znamena diskvalifikaci z kola.

c) Kazdy soutézici mlze v prubéhu soutéze pouzit maximalné tfi modely letadel.

d) Zadny model letadla nesmi byt pouZit vice neZ jednim druzstvem ani nesmi dojit k vyméné roli
v druzstvu.

Bezpecénostni pravidla

a) VSichni funkcionafi (Casoméfi€i, poctafi kol, rozhodCi na pylonech) musi byt ve vzdalenosti
minimalné 45 m od drahy na strané divaku.
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b) Pilot a pomocnik musi stat uvnitf drahy od prvniho mavnuti startérova praporku do doby, kdy
posledni model koladokon¢&i zavod, nebo opustil letovou drahu.

¢) Rozhod¢i postranni ¢ary se zdrzuje v pfedni ¢asti v depu na strané divakd. Rozhod¢i postranni
¢ary zaznamena jako prestupek kazdy prelet nad depem nebo prostorem pro divaky.

d) VSichni funkcionafi na draze a vSichni soutéZici musi mit nasazenou pfilbu "
e) Specifikace drahy muze byt v zajmu bezpecénosti upravena.

f) Reditel soutéze ma pravo pozadat kteréhokoliv soutéZiciho o provedeni letu, aby predvedl
zpusobilost jeho modelu k letu a/nebo jeho schopnosti obletét drahu. Pokud se béhem zavodu
bude feditel soutéze domnivat, ze néktery model letadla léta nevyzpytatelné, nebezpecné nebo
tak nizko, ze to ohrozuje ostatni soutézici, pomocniky nebo funkcionafe, mize soutéziciho
diskvalifikovat z daného kola nebo vSech kol a pozadovat okamzité pfistani modelu letadla.
Trvalé létani pod vrcholky pylont mGze byt povazovano za nebezpecéné.

g) Kontrola vysilacu a frekvenci viz Oddil 4b, odstavec B.8. Kola budou sestavena tak, aby pouzité
radiové frekvence umoznily sou¢asné probihajici lety. Kazdy soutézici musi uvést dvé odliSné
frekvence s odstupem minimalné 20 kHz, které musi byt schopen pouzit ve vSech modelech
pfihlasenych do soutéze.

5.5.6.4 Specifikace zavodni drahy

Trojuhelnikova draha je vytyCena takto: vzdalenost mezi pylonem cislo 1 a Cislo 2 je 180 m.
Vzdalenost mezi pylonem Cislo 1 a Cislo 3 je také 180 m. Vzdalenost mezi pylonem ¢islo 2 a
pylonem &islo 3 je 40 m. Céra, vyznadujici start a cil, je asi 30 m od pylonu &islo 3 smérem
k pylonu gislo 1. Zavod sestava z deseti (10) kol o délce 400 m. Celkova délka je 4 km. Zavod
zaCina na Care start/cil. VSechny starty budou provedeny zruky, bez pouZiti mechanickych
zafizeni. Zavod kon¢€i na ¢are start/cil po prolétnuti deseti kol. Pylony musi byt vysoké nejméné 4
m a nejvysSe 5 m. (

Viz nédkres na nasledujici strané).

F5D Course }ayuul
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o S0 Pylon Judge
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A m N anm spectators should be kept
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7
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Start-Finish Line = &ara start-cil, Direction = smér, Pylon Judge = rozhod¢i na pylonu, Sideline Judge =
rozhod¢i na postranni ¢afe, Timer/Lap Counter = asoméri¢/poctar okruhu, Ready Area = prostor pro
pripravu, Pit Area = depo, Spectators should be kept at a safe distance = divaci by méli zustat v bezpeéné
vzdalenosti

5.5.6.5 Pomocnik

h) VSichni soutézici musi byt kvali bezpecnosti doprovazeni jednim pomocnikem (mechanikem).
Pomocnikem muze byt vedouci druzstva, jiny soutézici z téhoz druzstva nebo tfeti osoba. Pilot
nebo mechanik jednoho druZstva mohou byt pomocnikem v jednom nebo vice dalSich
druzstvech.

i) Pomocnik maze vypoustét model letadla na startu a davat pilotovi Ustni informace tykajici se
letové drahy jeho modelu a oficialnich signald.

j) V kazdém pfipadé musi byt pomocnik drzitelem licence FAI, ktera nemusi byt vydana stejnym
aeroklubem jak pilotova, a musi zaplatit pfihlaSovaci poplatek.
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5.5.6.6 Funkcionari

a) Kazdému soutéZicimu budou v kazdém kole pfidéleni &tyfi (4) funkcionafi.

b) Jeden funkcionar Casoméfi¢/poctar kol méri Cas, ktery potfebuje model soutéziciho k prolétnuti
pozadovanych deseti kol. Zaroven pocita prolétnuté okruhy a vizualné nebo zvukové pilotovi
oznamuje dokonceni nezbytnych deseti kol. Zméfeny €as ponecha na stopkach, dokud jej
nezaznamena do bodovaci karty.

c) U pylonu &islo 1 musi byt funkcionaf jako rozhod¢i a signalista pro kazdého soutéziciho v
daném kole. Rozhod¢i/signalista stoji kolmo ke sméru drahy na bezpecné strané drahy. Kazdy
signalista ma pfidélenu odliSnou barvu a feditel soutéze zajisti, aby byl kazdy model letadla
pred startem kazdého kola pfedveden pfisluSnému rozhod&imu- signalistovi.

d) Rozhod¢i - signalista musi mit pfipraveny praporek nebo vypnuté svétlo, kdyz se letadlo
dostane do poloviny drahy mezi pylony Cislo 3 a 1, nebo dfive. V okamziku, kdy se model
letadla dostane na uroven pylonu &islo 1, mavne razné praporkem dolu nebo rozsviti svétlo. U
Zadného pylonu nesmi mit pilot pomocnika.

e) Poznamka: K signalizaci se mohou pouzit barevné praporky, svétla nebo klapky.

f) Rozhod¢i na pylonu cCislo 2 ma stanovisté v bezpe¢né vzdalenosti za zakladnou trojuhelniku, v
Uhlu 45 stupnu k pfimce mezi pylonem ¢islo 2 a 3.

g) Rozhod¢i na pylonu Cislo 3 ma stanovisté v bezpeéné vzdalenosti v uhlu 45 stupnud k pfimce
mezi pylonem &islo 2 a 3, smérem k pylonu gislo 1.

h) Rozhod¢&i na pylonech &islo 2 a 3 zaznamenavaji seknuti pylonu (pfestupek). Na konci kazdého
zavodu informuji rozhod&i postranni ¢ary a rozhod&i na pylonech startéra o pfipadnych
prestupcich soutézicich.

i) Startér dohlizi na kazdé kolo. Nejdfive se ujisti, Ze vSichni soutéZici a funkcionafi jsou
pfipraveni zaCit. Kazdy signalista ma praporek nebo svétlo odlidné barvy. Startér zajisti, aby byl
kazdy model letadla pfed startem kazdého kola pfedveden jednomu signalistovi. Pfed
identifikaci musi byt zkontrolovana funk&nost radia kazdého soutéZiciho.

5.5.6.7 Startovni postup

a) Startovni pozice je v kazdém zavodé stanovena losovanim, pozice €islo 1 je nejblize k pylonu
Cislo 2. Modely letadel se odmavnou na startovni ¢afe v jednosekundovych intervalech, pficemz
méFeni ¢asu zadina ve chvili, kdy model letadla poprvé protne &aru start/cil. I

b) Zavod zaéne nejpozdéji do jedné minuty po identifikaci vSech modell letadel daného kola.
Soutézici, jehoz model letadla nebude po uplynuti jedné minuty pfipraven k letu, bude pro dany
let diskvalifikovan.

c) Zadnému soutéZicimu nebude povoleno odstartovat, jakmile prvni model letadla protne
v prvnim kole ¢aru start/cil smérem od pylonu ¢&islo 1 k pylonu ¢islo 2, a soutézici nedostane za
dané kolo zadny &as.

d) Po mavnuti startovaciho praporku bude kazdy kontakt mezi modely letadel povazovan za kolizi
a dotceny model letadla musi okamzité pristat. Od feditele soutéze se vyzaduje, aby takovym
soutézicim poskytl druhou pfilezitost zaznamenat v daném kole body, za predpokladu, Zze uzna
model za stale letu schopny, nebo pokud ma soutézici zalozni letu schopny model letadla.
Nepfestane-li soutézici zavodit ihned po kolizi, bude diskvalifikovan z tohoto kola.

e) Pokud soutézici vypusti model letadla pfed mavnutim startovaciho praporku, neobleti pylon
nebo zaleti za postranni ¢aru, bude mu udélen trest. Dva prestupky znamenaji diskvalifikaci pro
dany let.

5.5.6.8 Prubéh zavodu
a) V jedné skupiné smi letét maximainé tfi (3) modely

b) VSechna kola se leti proti sméru hodinovych ruci¢ek se zatackami doleva.
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5.5.6.9

5.5.7

5.5.71

5.5.7.2

c) Po dokonéeni deseti okruhl musi dat ¢asoméfi¢/poctar okruhll okamzité pokyn soutézicimu,
aby odstranil svij model z drahy.

d) V pfipadé selhani méfeni ¢asu, pocitani okruhu, signalizace nebo podobného zafizeni, za které
je odpovédny poradatel, dostane soutézici, postizeny timto selhanim, pfilezitost v daném kole
bodovat.

e) Ztrata jakékoliv ¢asti modelu letadla po odmavnuti praporkem a pfed zastavenim motoru
diskvalifikuje model letadla pro dany let, vyjma pokud je to vysledkem kolize dle odstavce
5.5.6.7.d).

Hodnoceni
a) Léta se co nejvice kol, nejméné vsak tfi.

b) Let kazdého modelu letadla méfi poctar okruhl(/€asoméfic na elektronickych stopkach nebo
Casomérném zafizeni, které méfi alespon na 1/10 sekundy.

c) Poctar okruhlG/Casoméfi¢ zastavi stopky nebo Casomérné zafizeni, kdyz soutéZici dokonci
desaty okruh. Dosazeny &as kazdého soutéZiciho je pfenesen, pod dohledem feditele soutéze,
ze stopek nebo Easomérného zafizeni do bodovaci karty soutéZiciho.

d) Po dokon&eni kazdého kola oznadmi rozhod€i na pylonech a na postranni ¢afe Fediteli soutéze,
které modely se dopustily pfestupku. Reditel soutéZe potom informuje osobu odpovédnou za
bodovaci karty, jaky celkovy pocet pfestupkl ma zaznamenat do bodovaci karty kazdého
soutéziciho.

e) Bodovaci karta je potom zpracovana zapisovatelem vysledki, ktery:

» za jeden prestupek pfida 10% z ¢asu soutéziciho za 10 okruh(, &imz dostane spravny
Cas;

= zadva Ci vice nebo za umysIné prestupky anuluje let;
»  zaokrouhli opraveny €as soutéziciho na nejblizsi 1/10 sekundy.
f) Body se po kazdém zavodé pfidéluji nasledovné:

= vysledkem soutéziciho je jeho opraveny &as v sekundach, zaokrouhleny na jedno
desetinné misto;

= pokud soutézici nedokondil let nebo byl diskvalifikovan, jeho skére je 200.

g) Vitézem soutéze je soutézici, ktery nashromazdil nejnizsi pocet bodu po dokon&eni vsech kol.
Pokud se letéla Ctyfi kola nebo vice, Skrta se kazdému soutézicimu nejhorsi vysledek. Pokud se
letélo devét nebo vice kol, kazdému soutézicimu se Skrtaji dva nejhorsi vysledky.

h) Pokud to ¢as dovoli a umozni to i frekvence, FeSi se shoda vysledkl na prvnim, druhém a tfetim
misté rozlétavanim. Pokud to nejde, soutéZici se o poradi déli.

F5E - MODELY LETADEL SE SLUNECNIM POHONEM (PROZATIMNI)
Plati stejna pravidla jako pro F5B, s vyjimkou:

Specifikace modelu letadla

Zdroj energie pouze slunecni ¢lanky

Maximalni plocha 75 dm?

Maximalni napéti 42V

Neni dovoleno pouzit zadny vyrovnavaci ¢len v napajecim systému.
Uloha vzdalenost

Uloha vzdalenost musi byt dokon&ena b&hem 600 sekund od okamziku vypu$téni modelu z ruky.
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5.5.9
5.5.9.1

5.5.9.2

5.5.9.3

F5F - 10-TI CLANKOVE MOTOROVE VETRONE (PROZATIMNI)
Plati stejna pravidla jako pro F5B, s vyjimkou:

Specifikace modelu letadla

Minimalni (letova) hmotnost 1500 g
Minimalni plocha 36 dm?
Maximalni plodné zatiZeni 75 g/dm?

Typ baterie NiCd nebo NiMH
Maximalni pocet ¢lanku 10

Rozmeéry pouze valcovych &lanku 1/1 SubC

Definice velikosti SubC:
Maximalni pramér: 24 mm
Maximalni délka (v€etné polu): 45 mm
F5G - VELKE VETRONE (PROZATIMNI)
Definice
Soutézi se na Cas a pfistani s elektricky pohanénymi polomaketami vétronu.
Specifikace modelu letadla
Minimalni rozpéti 3,75m
Maximalni hmotnost 7,5 kg
Uloha éas a pristani

a) Uloha ¢as sestava z 600 sekund klouzavého letu a 30 sekund dal$iho (volného) motorového
letu.

b) Uloha &as zagina vypusténim modelu z ruky nebo odstartovanim pomoci pryzového katapultu a
konci prvnim dotykem se zemi.

c) Pouzije-li se vice nez 60 sekund motorového letu, odecita se jeden bod za kazdou celou
sekundu pfekraéujici 600 sekund.

d) Rozhodnuti, na jak dlouho a jak ¢asto zapne motor, je na soutézicim.
e) Klouzavy let se s€ita a za kazdou celou sekundu klouzavého letu modelu se udéluje jeden bod.

f) DalSi body se udéluji za pfistani, kdyZz se model letadla poprvé dotkne zemé v jednom ze tfi
soustfednych pfistavacich kruhd, nasledovné:

kruh o priiméru 30 m 10 bodt
kruh o priméru 20 m 20 bod
kruh o prdméru 10 m 30 bodl

Kdyz k pfistani dojde po 630 sekundach od zahajeni ulohy, zadné dalsi body se nepfidéli.

---000---
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